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Marseille, le 1 § JUIN 2021

Monsieur le Président,

Le projet de Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur (LNPCA), que la Région Provence-
Alpes-Coéte d’Azur, trois Départements et trois Métropoles soutiennent collectivement avec
vigueur depuis des années, entre dans une phase décisive avec le lancement prévu avant
fin de 'année 2021 de I'enquéte d’utilité publique.

La mobilisation, sans faille, des collectivités rejointes par trois Communautés
d’agglomération du Var et des Alpes-Maritimes, a su convaincre le Gouvernement de
valider cette nouvelle étape du projet du projet puis de s’engager a financer ses phases 1
et 2 & hauteur de prés de 1,4 milliard d’euros.

Le comité de pilotage du projet réunile 19 avril 2021 a en effet validé le protocole d’intention
relatif au financement de la LNPCA. Vous voudrez bien en trouver, ci-joint, copie. Ce
document a par ailleurs été adopté par 'assemblée pléniére du Conseil Régional le 23 avril
dernier.

Ce protocole acte la participation a parité entre I'Etat et les collectivités, soit 40% chacun
au maximum, au colt du projet pour les phases 1 et 2, les principes de solidarité entre les
collectivités sur 'ensemble du projet et la nécessité de constituer un établissement public
local benéficiant d’'une ressource de financement propre selon les possibilités offertes par
la loi d'orientation des mobilités du 24 décembre 2019 pour réduire la contribution des
collectivités.

Hotel de Région
27, place Jules Guesde — 13481 Marseille cedex 20
téléphone 04 91 57 50 57 — télécopie 04 91 57 51 51

formations collectées powront donner liew a des action:







Les bénéfices que nous attendons du projet sont majeurs, par la désaturation des nceuds
ferroviaires pour les transports du quotidien, le rapprochement des métropoles régionales
et la réalisation d'un corridor ferroviaire de I'arc méditerranéen, obtenu grace a notre volonté
commune auprés de I'Union européenne.

Les aménagements prévus en phase 2 permettront notamment d’augmenter et de fiabiliser
la desserte ferroviaire de votre territoire depuis la Céte d'Azur et I'ltalie & I'est et depuis
Marseille et Toulon a I'ouest. Les phases suivantes du projet apporteront aux portes de
votre territoire de nouvelles connexions rapides avec les grandes métropoles régionales.

Compte tenu des apports du projet pour votre territoire et pour faciliter la conduite
opérationnelle du projet, il serait normal que votre collectivité puisse pleinement intégrer ce
projet.

Dans la continuité de la réunion organisée par le sous-préfet de Draguignan avec les
collectivités de I'est varois, la Région propose donc de vous associer au comité de suivi et

aux discussions sur le financement de la LNPCA dans la perspective de I'enquéte préalable
a la déclaration d'utilité publique.

En espérant pouvoir vous compter parmi les partenaires du projet, je vous prie d'agréer,

Monsieur le Président, 'expression de mes galutationgpdistinguées.
g! Z Y
]

enaud MUSELIER

P.J. : Protocole d’intention relatif au financement de la Ligne Nouvelle Provence Céte
d'Azur,
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PROTOCOLE D’INTENTION
RELATIF AU FINANCEMENT DE LA
« LIGNE NOUVELLE
PROVENCE-COTE D’AZUR »
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Entre :
L’Etat, représenté par Monsieur Christophe MIRMAND, Préfet de la région Provence-Alpes-Cote d'Azur,

SNCF Réseau, société anonyme, immatriculée au Registre du commerce de Bobigny sous le n® B.412.280.737
- (02 B 08113), dont le siége est 15-17 rue Jean-Philippe Rameau CS 80001 - 93418 La Plaine St Denis Cedex,
FEPrESENEE PAN .o e

SNCF Gares & Connexions, société anonyme au capital de 77.292.590 euros, immatriculée au Registre du
Commerce et des Sociétés de Paris sous le numéro 507 523 801, dont le siége social est Paris (75013), au 16
avenue d’lvry, représentée & l'effet des présentes par Madame Agnés MOUTET-LAMY, Directrice de la
Direction régionale des Gares Occitanie & Sud, ddment habilitée a cet effet,

La Région Provence-Alpes-Céte d’Azur, représentée par Monsieur Renaud MUSELIER, Président du Conseil
régional, agissant en vertu de la délibération [ DTSR s [7 [T ,

Le Département des Bouches du Rhéne, représenté par Madame Martine VASSAL, Présidente du Conseil
départemental, agissant en vertu de la délibération n®.......cvcvce AU s

Le Département des Alpes-Maritimes, représenté par Monsieur Charles Ange GINESY, Président du Conseil
départemental, agissant en vertu de la délibération n®....o.ocnvievenee. s [T I ,

Le Département du Var, représenté par Monsieur Marc GIRAUD, Président du Conseil départemental,
agissant en vertu de la délibération n®.....c..cunns AU e ,

La Métropole Aix Marseille Provence, représentée par Madame Martine VASSAL, Présidente de la
Métropole, agissant en vertu de la délibération n®...evveveeirriecns dU ey

La Métropole Nice Cate d’Azur, représentée par Monsieur Christian ESTROSI, Président de la Métropole,
agissant en vertu de la délibération n®.....ccciveeianns AU e ,

La Métropole Toulon Provence Méditerranée, représentée par Monsieur Hubert FALCO, Président de la
Métropole, agissant en vertu de la délibération n®...ceerecenvnnnr o 11 [P

La Communauté d’aggiomération de Cannes Pays de Lérins, représentée par Monsieur David LISNARD,
Président de la Communauté d’agglomération, agissant en vertu de la délibération n%..cceeiiicincens du

rarey

ta Communauté d’agglomération de la Dracénie Provence Verdon, représentée par Monsieur Richard
STRAMBIO, Président de la Communauté d'agglomération, agissant en vertu de la délibération
N2 everveireeeesinssrans AU serescsisnirennen s

La Communauté d’agglomération du Pays de Grasse, représentée par Monsieur Jérdme VIAUD, Président
de la Communauté d’agglomération, agissant en vertu de la délibération n®......evirenen. du

Ci-aprés dénommés ensemble « fes Parties »,
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Préambule

Le présent protocole a pour objet de consigner un premier accord entre les parties sur les principes de
réalisation et les modalités de financement de la Ligne Nouvelle Provence Cote-d’Azur (LNPCA). Ces principes
reposent sur une répartition entre, d’une part, I'Etat, SNCF Réseau et SNCF Gares&Connexions et, d’autre
part, les collectivités territoriales, parties prenantes dans le projet. Un soutien de I'Union Européenne est
également attendu.

Le protocole institue des modalités de répartition du financement entre les collectivités pour les phases 1 et
2 du projet et fixe des engagements de solidarité pour les phases 3 et 4 entre elles.

Les modalités de répartition reposent sur deux critéres territoriaux la population et le potentiel fiscal,
complétés par deux critéres socio-économiques, les retombées fiscales directes générées et 'accroissement
du nombre de voyageurs.

Enfin, ce protocole prévoit la possibilité de créer un établissement public local pouvant permettre de faciliter
le financement du projet par les collectivités territoriales, parties prenantes du projet.

Enjeux pour le territoire régional et ses habitants

La ligne ferroviaire entre Marseille et Nice dessert quatre millions de Provengaux et d’Azuréens vivant dans
les trois métropoles littorales qui comptent parmiles 15 plus grandes agglomérations de France.

A densité de population comparable, le réseau ferroviaire de Provence Alpes Cote d’Azur n’est pas au niveau
des autres régions francaises. Avec 2,5 km de voie ferrée pour 10 000 habitants, la région dispose du plus
petit linéaire de voie ferrée par habitant de France {moyenne nationale de 5,75 hors lle de France). La ligne
unique entre Marseille et Vintimille, colonne vertébrate de la desserte régionale, a été construite en 1860
quand la région comptait 3 fois moins d’habitants qu’aujourd’hui. Ce déficit structurel ne permet pas de
proposer des trains du quotidien suffisamment fiables et compétitifs en comparaison des autres modes {50%
de trains retardés entre Marseille et Nice, 80 km/h de vitesse moyenne) ou avec une fréquence adaptée 2 la
demande, et ce maigré des efforts financiers considérables sur la derniére décennie.

Pourtant, de bons résultats confirment la pertinence du mode ferroviaire : la section de la Cote d’Azur connait
la plus forte fréquentation TER de France (hors lle-de-France), plus de 135 trains y circulent par sens chaque
jour avec des types de circulation trés différents (TER omnibus ou semi-direct, trains grande ligne et TGV,
trains de fret). La desserte par les trains grande ligne est également pénalisée, Nice (5" ville de France)
étant la seule vilte de plus de 200 000 habitants de France a plus de 5 heures de train de Paris. Ainsi, la part
des transports collectifs reste trop limitée, et les infrastructures routiéres comme ferroviaires sont
congestionnées, pesant sur I'attractivité économique et touristique de la région et sur la qualité de vie de ses
habitants.

Cette faible part des transports collectifs a I'échelle régionale a également des conséquences importantes
sur la qualité de I'air et sur les émissions de gaz a effet de serre. Ainsi, le bilan énergétique régional fait
apparaitre depuis plusieurs années la forte contribution du secteur des transports aux émissions
responsables du changement climatique et a la dégradation de la qualité de I'air dans des proportions
supérieures a la moyenne nationale. Avec un poids de 35 %, il représente I'un des plus gros postes de
consommation énergétique du territoire régional avec en corolaire I'émission de gaz a effet de serre (GES),
a hauteur de 13 Mt eqCO2 (27% des émissions régionales). Il est aussi & l'origine de plus de la moitié des
€missions d’oxydes d’azote et d'un quart des particules fines. Ainsi, les trois métropoles régionales font partie
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des onze zones faisant 'objet d’un contentieux pour lequel Ia France a été condamnée en 2020 par I'Union
Européenne pour non-respect des normes sur la qualité de I'air.

Le projet LNPCA permettra ainsi de renforcer le report modal depuis les modes de transport routier,
favorisant ainsi I'atteinte des objectifs posés en matiére de décarbonation des transports et la réduction de
la pollution atmosphérique au niveau local.

Ce projet, nécessairement ambitieux, répond a des enjeux importants, non seulement pour I'ensemble de la
région Provence- Alpes-Cote d’Azur et les régions voisines, mais également pour I'Espagne et I'italie dans le
cadre du renforcement d’un Arc méditerranéen, dont cette nouvelle ligne ferroviaire sera un maillon
essentiel. Il jouera un double réle en offrant un service nouveau aux habitants de la région Provence Alpes-
Cote d’Azur, avec la faculté de rapprocher les principales agglomérations de la région les unes des autres
ainsi que des métropoles eurcpéennes,

Pour y parvenir, le projet LNPCA vise donc dans un premier temps a désaturer les noeuds ferroviaires de
Marseille, de Toulon et de la Cote d'Azur pour répondre aux besoins de transports du quotidien de ces aires
métropolitaines et vise 2 améliorer les conditions d’exploitation et de robustesse du réseau existant. Il s'agit
de pouvoir améliorer la fréquence et la régularité des trains et notamment des TER. Le présent protocole a
pour objectif de préciser les conditions de réalisation et de financement de cette premiére étape,
correspondant aux phases 1 et 2 du projet.

Dans un second temps, elle ambitionne de développer de nouvelles infrastructures ferroviaires pour
améliorer les liaisons inter-métropoles au sein de la région Provence - Alpes - Cote d’Azur et contribuer a la
construction d’un arc ferroviaire méditerranéen et 3 la cohésion territoriale régionale permettant de
concilier attractivité du territoire et neutralité carbone.

Rappel historique

Depuis le débat public de 2005, plus de 10 années d’études et de concertation ont permis de construire
progressivement le projet de désaturation des noeuds ferroviaires marseillais, toulonnais et azuréen et
d’augmentation des capacités de la ligne ferroviaire entre Marseille et Vintimille.

En 2009, aprés avoir réuni 'ensemble des partenaires, le Ministre J-L Borloo demande a I'Ingénieur général
Yves Cousquer un rapport en vue d’une décision pérenne entre le scénario « Métropoles du Sud » et le
scénario « direct vers Nice par le centre Var ». Aprés s'étre appuyé sur un secrétariat permanent, Yves
Cousquer remet son rapport en juin 2009. Jean-Louis Borloo et Dominique Bussereau (respectivement
Ministre de |'Ecologie et Secrétaire d'Etat aux transports) décident alors que "le scénario Métropoles du Sud
desservant les agglomérations d'Aix-en-Provence, Marseille, Toulon et Nice est le mieux adapté”. Les études
se poursuivent alors sur les scénarios « Métropoles du Sud ».

En 2011, la concertation avec le public met en avant la priorité a donner aux trains du quotidien. La
Commission Mobilité 21, en 2013, chargée de prioriser au rang national les projets de grandes infrastructures
de transport, phase le projet en 2 priorités : les sections de premiere priorite ayant pour objectif le traitement
des nceuds ferroviaires marseillais et nicois, puis les sections de seconde priorité, consistant en la creation
de deux sections de ligne nouvelle entre Aubagne et Toulon, d’une part, et le Muy et la Siagne, d'autre part.

Pour les sections de premiére priorité, une zone de passage préférentielle {(ZPP) est arrétée par décision
ministérielle en date du 7 mai 2014. Le 12 avril 2016, le comité de pilotage acte les différents scénarios de
tracé proposés par SNCF Réseau et lance la concertation afférente. La phase de concertation avec le public
débute en octobre 2016 et s'achéve le 9 janvier 2017.
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La décision ministérielle du 18 avril 2017 permet d’arréter le tracé sur les secteurs ne posant pas de difficultés
particuligres (traversée souterraine de Marseille, secteur de La Pauline dans le Var et section St Laurent du
Var-Nice). Pour les secteurs les plus sensibles (vallée de I'Huveaune et secteur Quest dans les Alpes-
Maritimes), des études de faisabilité sur des variantes issues de la concertation {passage en tunnel dans la
vallée de 'Huveaune et implantation d’une gare TGV/TER sur le site de « Cannes Marchandises ») sont
demandées.

S’agissant des sections de seconde priorité, les zones de passage préférentiel sont arrétées par décision
ministérielle du 13 avril 2015.

En février 2018, le Conseil d’orientaticn des infrastructures (COl) considére que la premiére des priorités
devait étre la désaturation des nozuds ferroviaires de Marseille et Nice et, dans une moindre mesure, de celui
de Toulon et présente un nouveau phasage du projet en 4 phases successives en donnant la priorité  la
réalisation d’opérations concourant d’abord & 'amélioration des déplacements du quotidien, avant la
réalisation de sections de lignes nouvelles qui seront échelonnées dans le temps. Le Gouvernement fait sien
le phasage et le calendrier des travaux identifiés par le COI (rappelé en annexe 1), qui ont également &té
confirmés a travers la programmation des investissements prioritaires du rapport annexé de la toi n°2019-
1423, dite « loi d’orientation des mobhilités » (LOM) promulguée le 24 décembre 2019, en choisissant le
scenario de financement 2 du COlI.

La décision ministérielle du 4 mars 2019 acte la poursuite des études de « recalage » afin de préciser la
consistance, les objectifs, les co0ts et I'articulation entre eux des aménagerments a réaliser. Elles permettent
de présenter & la concertation publique du 12 juin au 18 octobre 2019 tous les éléments relatifs 3 'ensemble
des deux premiéres phases du projet LNPCA.

A la suite de cette concertation, la décision ministérielle du 23 juin 2020 (jointe en annexe 3 du présent
protocole) acte les opérations constitutives des phases 1 et 2 et valide le périmétre de 'enquéte publique
sur ces deux phases avec I'objectif d'un lancement de I'enquéte en 2021. Elle confirme |a réalisation en phase
1dela gare TGV de Nice Aéroport a 4 voies a quai, des aménagements du RER toulonnais, du réaménagement
du plateau de la gare de Marseille-Saint-Charles et des voies des faisceaux Est et Ouest quiy convergent, puis
la réalisation en phase 2 des aménagements entre Cannes et Nice de la navette azuréenne et de la traversée
ferroviaire souterraine de Marseille.

S'agissant des phases 3 et 4, le calendrier retenu dans le scénario 2 du rapport du CO! et par la LOM prévoit
'engagement et le lancement des travaux de la phase 3 entre 2033 et 2037 et ceux de |la phase 4
postérieurement a 2037, Dans tous les cas de figure, il sera nécessaire d’engager une nouvelle saisine de la
CNDP pour un débat public complet sur ces deux phases.

Cadre

Par ailleurs, ce protocole s’inscrit aussi dans le contexte de I'article 4 de la loi LOM, susceptible d'étre
appliqué aux modalités de financement et de réalisation de la LNPCA. En effet, cet article autorise le
Gouvernement a créer par ordonnance dans un délai de deux ans, & compter de la promulgation de la loi
{délairallongé jusqu’au 24 avril 2022 suite a la crise sanitaire liée a la Covid-19), un Etablissement Public Local
(EPL) ayant pour mission le financement, sur un périmétre géographique déterminé, d'un ensemble cohérent
d'infrastructures de transport terrestre dont la réalisation représente un cofit prévisionne! excédant un
milliard d'euros hors taxes. Cet EPL peut également avoir pour mission de concevoir et d'exploiter ces
infrastructures.
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Compte tenu de ce qui précéde, ce protocole porte donc principalement sur les conditions de financement
et de gouvernance des opérations des phases 1 et 2.

Il vise & traduire un accord suffisant entre les parties pour consolider, au regard de la jurisprudence en la
matiére, le bilan socio-économique en cours d’élaboration par le maitre d’cuvrage SNCF Réseau qui sera
soumis A la contre-expertise du Secrétariat Général Pour I'lnvestissement (SGPI) a I'été 2021.

Le rapport de contre-expertise et I'avis du SGPI seront Fune des piéces du dossier que SNCF Réseau devra
présenter & 'Enquéte d'Utilité Publique, dont le lancement est prévu d'ici fin 2021.

Le présent protocole constitue ainsi la premiére étape d'une séquence de travaux et d'engagements dont le
calendrier est décrit en Article 7.

It engage les Parties telles qu’identifiées ci-dessus, sans préjudice d’une éventuelle substitution résultant d'un
transfert de compétence, changement de statut ou de dénomination, intervenant dans les conditions
prévues par la loi.
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Article 1; Objet du présent protocole

Ce protocole d’'intention rassemble les éléments disponibles au jour de sa signature guant a la volonté des
parties de réaliser ce projet et de trouver ensemble les solutions de financement qui permettront d’assumer
I'échéancier figurant en annexe 4. Ainsi, il précise les principes de financement entre les parties pour les
phases 1 et 2 et les engagements de solidarité pour les phases 3 et 4.

Article 2 : Consistance du programme d’opération

La Décision Ministérielle (DM} du 23 juin 2020, présentée en annexe 3, a acté [a consistance des
aménagements prévus dans tes phases 1 et 2, qui sont précisés en annexe 2.

Il vise a permettre I'offre de services ferroviaires décrite en annexe 6.

Ce programme d’opération est susceptible d’évoluer sur les points devant notamment faire Fobjet d'une
concertation complémentaire et d’approfondissements, tel que précisé par la Décision Ministérielle du 23
juin 2020 et en fonction des études a venir.

Article 3 : Colit prévisionnel et échéancier des phases 1 et 2 et hypothéses sur tes phases 3 et 4

L’échéancier prévisionnel de financement des phases 1 et 2 est présenté en annexe 4. Les montants sont
exprimés en M€ Hors Taxes aux conditions économigues de juillet 2020.

Il présente les besoins en crédits de paiement (CP) avec mise en place des autorisations d’engagement (AE).

Il repose ;

= sur des études de niveau préliminaires (EP) ou avant-projet sommaire (APS) suivant les opérations
pour les phases 1 et 2,

* sur des études de faisabilité et préliminaires avant lancement des concertations demandées par |a
CNDP pour les phases 3 et 4.

L'échéancier prévisionnel de financement pour les phases 1 et 2 évoluera en fonction des études a venir qui
poursuivront la recherche d’optimisation des opérations, les modifications de programme actées d’ici juillet
2021, ainsi que leur bonne insertion en concertation avec les territoires concernés.

L'échéancier prévisionnel de financement couvre I'ensemble des opérations mentionnées par la Décision
Ministérielle du 23 juin 2020, correspondant aux phases 1 et 2 du projet, ainsi que celles dont les
implantations restent a fixer pour ces deux phases, 3 'exception des modifications de programme décidées
ultérieurement a I'envoi du dossier ministériel du 31 janvier 2020.

Le financement des études de niveau avant-projet {AVP) et des opérations susvisées sera inscrit au Contrat
de plan Etat-Région (CPER) ou dans |les documents de programmation qui lui succéderont.

L'échéancier prévisionnel de financement suppose que le projet « Haute Performance Marseille-Vintimille »
(HPMV), qui consiste a déployer le systéme de signalisation ERTMS Niveau 2, ou tout systéme de meilleure
performance sur V'axe Marseille-Vintimille, projet prérequis pour atteindre les objectifs-cible de desserte,
soit financé et réalisé par ailleurs avec une recherche d’optimisation des coiits et des fonctionnalités.

Pour chaque opération, Vestimation des travaux et fournitures inclut les postes suivants : un budget
d’acquisitions de données et de missions complémentaires, des frais de maitrise d'ceuvre et des frais de
maitrise d'ouvrage évalués selon les normes de SNCF Réseau/Gares & Connexions, et une provision pour
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risques identifiés et non identifiés. Ces colts globaux constituent |'évaluation toutes natures de dépenses de
I'opération selon le tableau ci-dessous.

Echéancier prévisionnel de synth&se des besoins de financement (hors AVP-86M€-CE 07/2020) :

Période de! Montant Acquisition de MOE MOA PRI
travaux brut données et (hors {hors PRNI
En MEHT en principal missions AVP) | AVP) TOTAL en €
euros constant y/c foncier | complémentaires constants CE
07/02020 3 07/2020
et somn.les a (hors AVP)
vatoir
Phase 1 2023 - 2029 663 12 64 22 104 865
Phase 2 2027 - 2035 2028 31 148 63 323 2594
Total Phases
142 (hors 12023 -2035| 2691 43 212 85 427 3459
AVP)
4éme voie entre
Blancarde ef
La Penne sur 265 5 26 9 24 328
Huveaune
Phase 3
indicatif 2034 - 2043 (nc) (ne) (nc) (ne) (nc) 4141
Phase 4
indicatif |2039 - 2050 {nc) (nc) (nc) (nc) (ne) 6 688
Total Phases 1
a4,y compris
4t yoie (hors 2023 - 2050 (nc) (nc) (nc) (nc) {nc) 14 616
AVP)

PRI = Pravisions Identifides

PRNI = Provisions Non Identifiées
MOE = Maitrise d’(Euvre

MOA = Maitrise d’Ouvrage

CE = Conditions Economiques

Article 4 : Dispositions financiéres

Les subventions que les partenaires publics apporteront au financement du projet, quelles qu’en soient les
modalités, ne sont pas assujetties a la taxe sur la valeur ajoutée,

Article 4.1 : Création d’un établissement public local (EPL)

En tout premier lieu, les Collectivités demandent expressément, et 'Etat s'engage a poursuivre avec les
collectivités le travail d’élaboration du dossier en ce sens, la création d’un établissement public local au sens
de Varticle 4 de la loi LOM, bénéficiant, dés que possible, d’une ressource de financement propre au moins
égale 3 30% de leurs charges financiéres identifiées dans la répartition du financement du projet aux articles
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4.2, 4.3 et 4.4 du présent protocole, et assise sur des ressources dédiées. Les collectivités, dans I'esprit du
principe de parité de financement a I'article 4.2, souhaitent que |'Etat en soit partie prenante.

1- Les parties se rejoignent sur les analyses suivantes.

Au moment de ['arrété inter-préfectoral d’'ouverture de lI'enquéte d'utilité publique, le projet LNPCA
répondra aux conditions suivantes de I'article 4 de la LOM :

* existence d'un ensemble cohérent d'infrastructures de transport terrestre

* codt prévisionnel de réalisation desdites infrastructures supérieur & un milliard d’euros

* disponibilité d’une déclaration d’utilité publique ou de « la décision de 'autorité administrative de
I'engager »

* évaluation socio-économique, contre-expertisée, avec une rentabilité positive

* existence d’un plan de financement dirment validé par I'Etat et les collectivités territoriales qui
financent ces projets,

La création d'un EPL conforme a I'article 4 de la LOM si elle se limite au financement des phases 1 et 2,
s'inscrit dans une logique de long terme susceptible d’intégrer a terme les 4 phases, sans toutefois remettre
en question les équilibres du présent protocole. Ses charges sont constituées au moins des annuités de
dettes, de la rémunération et du remboursement des parts apportées par les membres qui le constitueront
et des frais propres aux missions qui lui seront confiées.

Les contraintes de calendrier posées par la LOM, et notamment les délais de prise d’une ordonnance,
imposent de prendre avant fin septembre 2021 la décision de demander ou de ne pas demander la création
d’un EPL.

2- Les parties décident en conséquence de poursuivre ensemble le travail de création d’un
établissement public local et de ses différentes modalités de financement

Elles s’accordent a ce stade sur la nécessité d’approfondir les points suivants, ainsi que sur les indications
associées :

* Le périmétre de I'EPL et ses missions de portage ou non de la maitrise d’ouvrage ;

* Ses modalités de financement notamment les conditions d’emprunts et les ressources qui seraient
mobilisées ;

* Lagouvernance de I'EPL : des régles de gouvernance seront adoptées dans les prochaines étapes de

la constitution de I'EPL si ce choix se confirme, un principe de gouvernance déja acquis est que les
financeurs siégeront au conseil de surveillance de I'EPL.

Article 4.2 : Principes de répartition du financement pour les phases 1 et 2

Les parties s'engagent a faire leurs meilleurs efforts pour promouvoir le projet auprads des instances
eurcpéennes afin d'atteindre un niveau maximal de subvention.

Les parties s’appuieront sur les fonds européens éventuellement mobilisables et veilleront notamment a ce
que l'axe ferroviaire Marseille-Nice-Génes, inscrit dans le Réseau Trans-Européen de transports (RTE-t),
rende éligible le projet au financement du Mécanisme pour I'Interconnexion en Europe, avec des interactions
positives des projets entre Vintimille et Génes. Au titre de la période 2021-2027 et des suivantes, elles
coordonneront leurs efforts afin que les opérations constitutives de la LNPCA puissent faire 'objet de
décisions favorables dans le cadre des futurs appels a projets de I'Union européenne.

LNPCA — Protocole d’intention relatif au financement Page 9sur 28



En l'absence d'indication définitive de ce taux, elles retiennent a titre conservatoire I'hypothése d'un
cofinancement de 20% au titre des fonds européens.

Les Collectivités® retiennent le principe d’un niveau maximum de financement des phases 1 et 2 a 40 % du
montant global, soit une contribution de 1 383 M£ aux conditions économiques de juillet 2020, La création
d’un établissement public local, tel qu’envisagé a l'article 4.1, viendrait réduire le niveau de financement
global des Collectivités.

L’Etat s’engage sur un financement a parité avec les collectivités du reste a financer une fois les fonds
européens déduits, quel que soit le niveau de fonds européens obtenus. Dans I'hypothése d'une participation
des Collectivités 3 hauteur de 40 %, la contribution de FEtat serait donc identique, soit 1 383 M€ aux
conditions économigues de juillet 2020.

Sur ces bases, 'Etat s’engage ainsi & apporter via I'’Agence de financement des infrastructures de transport
de France (AFITF) cette part de financement a la réalisation des phases 1 et 2 de la LNPCA, toutefois
conditionnée a la signature préalable des conventions de financement ad hoc par I'ensemble des parties.

Par ailleurs, la participation éventuelle de SNCF Réseau et de SNCF Gares & Connexions s’inscrira dans le
cadre de la législation en vigueur.

Article 4.3 : Principes de répartition entre les collectivités

Les Collectivités sont solidairement responsables du financement du projet dans les proportions définies ci-
avant {article 4.1). Dans le cas d’'un abondement purement budgétaire, les quotités individuelles dues par
chaque Collectivité au titre des phases 1 et 2 sont caiculées comme suit :

Qi = 30%xPop + 25%xPotFis + 20%xRetombFis + 25%xSocioEco

Avec,
Population DGF{i) / Somme des
Po Source DGCL 2020
P Populations DGF des 10 cofinanceurs
Source DGCL 2020
PotFis Potentiel fiscal(i) / Somme des S'agissant de la Région, le Potentiel fiscal est

Potentiels fiscaux des 10 cofinanceurs calculé a partir de la somme de ses recettes
fiscales 2020

Retombées fiscales(i) / Somme des
RetombFis | Retombées fiscales pour les 10| Source : voir Annexe 5 {calcul des quotités)
cofinanceurs

Nombre de voyageurs induits par le

, Source : [exploitation étude socio-éco
projet {hypothése basée sur I'annexe 6) lexp ]

SocioEco

! Les Collectivités représentent les 10 signataires du protocole soit : |a Région Provence — Alpes — Céte d’Azur, le
Département des Bouches du Rhéne, le Département des Alpes-Maritimes, le Département du Var, la Métropole Aix
Marseille Provence, la Métropole Nice Cote d’Azur, la Métropole Toulon Provence Méditerranée, la communauté
d*agglomération de Cannes Pays de Lérins, Dracénie Provence Verdon agglomération, la communauté d’agglomération
du Pays de Grasse,
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Le potentiel fiscal de chaque collectivité a été pondéré par le ratio calculé comme la moyenne sur les 3
dernieres années des Dépenses Réelles d’Investissement, hors remboursement du capital de la dette sur
I'ensemble des dépenses, hors charge de la dette (capital et intéréts). Cela permet de tenir compte des
spécificités des collectivités avec une affectation des dépenses davantage tournée vers le fonctionnement
comme les Conseils Départementaux.

Afin de limiter I'impact sur les Communautés d’Agglomération au regard du poids du projet dans leur budget
moyen d’investissement, la Région prend a sa charge un tiers de la quotité afférente a ces collectivités.

Sur cette base, les quotités indicatives dues par chaque Collectivité sont les suivantes, pour 'ensemble des
phases 1et2:

Pondération critére

Population | Potentiel fiscal Ref.\it:;;t;eses Quotite
Région SUD 40,94% 34,92% 23,45% 37,85% 40,00%
Département 06 9,35% 10,71% 3,73% 19,17% 10,35%
Département 13 15,21% 18,10% 18,05% 11,01% 14,51%
Département 83 9,11% 6,61% 2,18% 5,05% 571%
Métropole Aix-Marseille Provence 14,25% 20,43% 42,85% 10,85% 19,41%
Métropole TPM 3.47% 3,01% 2,79% 2,23% 2,73%
Métropole Nice Cote-d'Azur 4,45% 4.82% 5,45% 8,97% 5,52%
Dracénie Provence Verdon Agglomération 0.87% 0,49% 0,77% 0,72% 0,45%
CA des Pays de Lerins 1,53% 0,56% 0,55% 3,51% 0,99%
CA du Pays de Grasse 0,81% 0,34% 0,19% 0,64% 0,33%
Région Provence — Alpes - Céte d'Azur 40,00% soit 553,34 M€
Département des Alpes Maritimes 10,35% soit 143,16 M€
Département des Bouches du Rhone 14,51% soit 200,73 M€
Département du Var 5,71% soit 79,01 M€
Métropole Aix-Marseille-Provence 19,41% soit 268,49 M€
Métropole Toulon Provence Méditerranée 2,73% soit 37,79 M€
Métropole Nice Cote d'Azur 5,52% soit 76,31 ME€
Dracénie Provence Verdon Agglomération 0,45% soit 6,20 M€
Communauté d’Agglomération Cannes Pays de Lérins  0,99% soit 13,76 M€
Communauté d’Agglomération du Pays de Grasse 0,33% soit 4,55 M€

Le planning prévisionnel de décaissement est calé sur le planning des colts ; le détail des montants a payer
annuellement est décrit en annexe 4. Ce montant est défini en € constants, valeur juillet 2020. Les sommes
a décaisser seront affectées de I'actualisation des cofits a date conformément a 'article 6.

L'intervention de nouveaux co-financeurs dans le projet fera I'objet d’avenants au protocole.

La constitution d’un EPL dans le cadre du dispositif prévu a l'article 4 de la LOM viendra alléger ces montants
de participation en conséquence (cf. article 4.1) et permettre d’en lisser le versement.

Les parties actent que les présents engagements ne doivent pas porter préjudice a la bonne exécution des
autres contrats et pactes signés.
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Parallelement, I'Etat poursuit avec la métropole d’Aix Marseille Provence et le département des Bouches-
du-Rhdne des discussions constructives pour le financement de I'agenda mobilité de la Métropole.

Article 4.4 : Engagements concernant les phases 3 et 4

L’évaluation socio-économique des phases 1 et 2 a été menée sans préjuger de la réalisation des phases
suivantes. Cependant, les parties partagent la conviction que les phases 1 a 4 prises dans leur ensemble
forment un tout, nécessaire a ka création d'une liaison ferroviaire entre les métropoles de Marseilte, Toulon
et Nice Cote d’Azur performante car optimisée et susceptible d’apporter plus de valeur que la somme de
chacune de ses parties prise isolément. Elles confirment donc leur volonté de permettre la réalisation des
phases 3 et 4 dans la continuité de celle des phases 1 et 2 selon les mémes principes de répartition entre
collectivités. Pour I'Etat, cette réalisation s'inscrit dans le phasage et le calendrier des travaux identifiés par
le COI (rappelé en annexe 1) et confirmés par ia LOM.

Les études, les concertations, et les démarches de maitrise fonciére seront financées dans le cadre des futurs
CPER, ou dispositifs équivalents tels que des conventions fonciéres, y compris études et concertations post
DUP. Ces conventions fonciéres permettront, sous réserve de la mise en place d’outils réglementaires, de
pouvoir procéder a des acquisitions fonciéres anticipées ou rétribuer des propriétaires faisant valoir leur droit
a délaissement. Les acquisitions fonciéres financées dans ce cadre seront remboursées par le projet.

Article 5 : Principes de Maiftrise d’'Ouvrage - engagement de SNCF Réseau et de Gares et Connexions

Sans préjudice de larticle 4.1, les parties prennent acte que SNCF Réseau, ainsi que sa filiale Gares et
Connexions?, sont, eu égard a leurs missions telles que définies a I'article L. 2111-9 du Code des transports,
les maitres d’ouvrage naturels des opérations, des études aux travaux, et en tout état de cause les mieux
placés pour en assurer la maitrise d’ouvrage lorsqu’elles sont fortement interfacées avec le réseau exploité,

Elles s’engagent cependant a ce que la LNPCA fasse I'objet d’une gouvernance forte, qui donne leur place
légitime aux cofinanceurs et mette a leur disposition des leviers suffisants pour garantir la transparence, la
participation et la performance des acteurs du projet.

Cette gouvernance devra notamment disposer de la capacité a :

s identifier, négocier, déclencher les solutions de ressources financiéres ;

¢ adapter le planning des opérations en fonction des ressources financiéres ;

e faire évoluer le programme d’opération en fonction des difficultés, des risques comme des
opportunités ;

s négocier avec SNCF Réseau/Gares & Connexions les conditions de réalisation de chagque opération,
en vue d'un optimum entre les ressources, les colts, le planning, les conditions d’exploitation du
réseau... ;

e participer en accord avec SNCF Réseau/Gares & Connexions a la définition des stratégies
d’allotissement, dans le domaine des achats, celui des procédures d’autorisation, etc. ;

e s'agissant des opérations faiblement interfacées avec le réseau en exploitation, définir avec SNCF
Réseau/Gares & Connexions celles qui feront [objet de marchés globaux (marché
conception/réalisation, de performance, de partenariat, voire concession ou de maitrise d’ouvrage
par une structure ad-hoc).

2 §’agissant du site de Blancarde, fa maitrise d’ouvrage sera portée par SNCF Voyageurs.
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Ces principes trouveront des déclinaisons différentes selon que fa gouvernance prendra la forme classique
d’un Comité de Pilotage présidé par le Préfet de la Région Provence - Alpes - Cdte d’Azur et associant
I'ensemble des cofinanceurs, ou qu'elle s’appuiera sur le dispositif d’'EPL proposé par la LOM, objet de I'article
4.1. lls seront déclinés dans les conventions de financement PRO-REA.

Article 6 : Partage des risques

Les risques financiers résultant de I'actualisation du codt de I'opération lié a 'évolution des indices de coiit
des travaux publics TPO1 sont supportés solidairement par les signataires, au prorata de leur niveau de
participation financiére, défini sur la base des clés de répartition prévues a 'article 4 du présent protocole.

Les colts affichés dans les conventions de financement conclues ultérieurement tiendront compte de ces
principes.

Les modalités d'appels de fonds du maitre d’ouvrage vers les partenaires ou 'EPL seront définies dans les
conventions de financement ultérieures avec comme principe une neutralité de la trésorerie.

Les risques financiers concernant les aléas, dépassements et modifications du périmétre, du programme ou
du calendrier découlant de choix propres au maitre d’ouvrage, qui apparaitraient ay cours de la réalisation
de I'opération, sont supportés par les maitres d’ ouvrage.

Les MOA s’engagent a programme constant sur les codts évalués en fin d’AVP (convention a venir).

Les écarts de résultats dépendant du mafire d'ouvrage entre le CPPR {coiit prévisionnel provisoire de
réalisation-AVP) et le CFR {co(t final de réalisation) pourront faire I'objet d’'un systéme de bonus-malus dans
les conventions AVP et PRO-REA a venir,

Si des aléas liés & des circonstances imprévisibles ou des modifications de programme devaient survenir, le
maitre d’ouvrage saisira les signataires pour décider des suites a donner et notamment pour examiner la
solution a retenir avant tout engagement de dépenses, sauf mesures d’urgence nécessaires a la protection
des personnes ou de I'ouvrage.

Les demandes de modifications de programme formulées par un ou plusieurs signataires du présent
protocole ou par un tiers devront faire I'objet d'une convention de financement a part aprés accord unanime
des autres cofinanceurs.

Cependant, la mise en place d'un EPL ne saurait conduire 3 une moindre vigilance sur le respect du
programme d’opération et du budget. Dés lors, lorsque se présentara un risque avéré de dépassement du
budget initial, les signataires du présent protocole examineront et mettront en ceuvre, dans le cadre de
I'organe de gouvernance défini a l'article 5 et de celui de FEPL lui-méme, les solutions suivantes, pouvant
éventuellement se combiner, dans cet ordre de priorité :

e larecherche d’économies a programme constant ;
s larecherche d’économies préservant les fonctionnalités essentielles du projet ;
+ l'appel a d’autres financeurs.

Article 7 : Calendrier prévisionnel

La signature du présent protocole, qui acte les points d'accord quant aux principes et aux modalités de
réalisation et de financement du projet LNPCA, ainsi que les sujets & approfondir sur ces bases, constitue la
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premiére étape de la séquence suivante, dont la faisabilité en temps masqué est confirmée par I'ensemble
des parties :

Etape A - Travail de préparation du dossier d’enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité
publique :

s Juillet 2021 : envoi des premiers éléments d'évaluation socio-économique au SGPI, en vue de la
contre-expertise

o Septembre 2021 : étude d’'impact soumise & I'avis de I'Autorité environnementale du Conseil général
de I'environnement et du développement durable (AE-CGEDD)
e (Octobre 2021 : envoi au SGPI d’un éventuel complément a I'évaluation socio-économique

e Novembre-décembre 2021 ; avis des collectivités et EPCl intéressés par le projet sur I'étude d’impact,
avis de I'Autorité environnementale sur I'étude d’impact et avis du SGPI sur I'évaluation socio-
économigue

s Décembre 2021-Janvier 2022 : décision ministérielle de lancement de I'enquéte publique sur les

phases 1 et 2 puis arrété interpréfectoral conjoint d’ouverture de I'enquéte publique préalable a la
déclaration d'utilité publique

Etape B {optionnelle} - Travail de préparation d'une ordonnance et d’un projet de loi de ratification:

e Jusqu'a 'été 2021 : travail d’approfondissement sur la mise en ceuvre d’un EPL
s Fin octobre 2021 (au plus tard) : lancement des travaux préparatoires & la création de I'EPL

Etape C- Convention de financement pour les Phases 1 et 2

Les parties s’engagent & poursuivre, dans le cadre de la gouvernance en place, 'examen des points abordes
dans le présent protocole, notamment les options retenues quant a la création d'un EPL, et la gouvernance
du projet qui résulterait de ces options.

Article 8 : Gouvernance

Le comité de pilotage du projet LNPCA permettra en cas de litige lié a 'interprétation des clauses du présent
protocole, ou tout autre litige en lien avec I'application de celui-ci, de trouver les accords amiables entre les
parties.

Article 9 : Entrée en vigueur

Le présent protocole prend effet a la date de sa signature par I'ensemble des parties. Les parties s’engagent
chacune a mettre tout en ceuvre afin de permettre la signature du protocole ainsi que sa notification aux
différentes parties dans le respect des échéances indiquées au Préambule et a I'article 7 précité.
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Le {Date & apposer par le dernier signataire)

Pour I'Etat
Le Préfet de la région

Provence-Alpes-Cote d’Azur

Christophe MIRMAND
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Pour SNCF Réseau

Le Directeur Général Délégué
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Pour Gares & Connexions
La Directrice de la Direction régionale

Des Gares Occitanie & Sud

Agnés MOUTET-LAMY
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Pour la Région
Provence-Alpes-Cote d'Azur

Le Président du Conseil régional

Renaud MUSELIER
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Pour le Département des Bouches-du-Rhdne

La Présidente du Conseil départemental

Martine VASSAL
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Pour le Département des Alpes-Maritimes

Le Président du Conseil départemental

Charles Ange GINESY
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Pour le Département du Var

Le Président du Conseil départemental

Marc GIRAUD
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Pour la Métropole Aix-Marseille-Provence

La Présidente de la Métropole

Martine VASSAL
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Pour la Métropole Nice Cote d’Azur

Le Président de la Métropole

Christian ESTROSI
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Pour la Métropole Toulon Provence Méditerranée

Le Président de la Métropole

Hubert FALCO
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Pour ta Communauté d’agglomération Cannes

Pays de Lérins

Le Président de la Communauté d’agglomération

David LISNARD
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Pour la Communauté d’agglomération

Dracénie Provence Verdon agglomération

Le Président de la Communauté d’agglomération

Richard STRAMBIO
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Pour la Communauté d’agglomération du Pays de Grasse

Le Président de la Communauté d’agglomération

Jéréme VIAUD
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Annexe 1 : extrait du rapport du COI de février 2018

6.3.6 Ligne nouvelle Provence-Cote d’Azur et nceuds ferroviaires de Marsellle et de Nice

Le projet de ligne nouvelle Provence-Cote d'Azur (LNPCA) concerne aujourd’hui les trains du quotidien au moins autant
que les TGV. Il vise & améliorer la desserte ferroviaire du littoral méditerranéen avec une dimension clairement
européenne (corridor France-Italie notamment) ainsi que les conditions de mobilité au sein et entre les métropoles de
Marseille, Toulon et Nice en permettant au transport ferroviaire d'offrir une alternative efficace a la route fortement

congestionnée pour nombre de déplacements. Son cot élevé oblige a une réalisation par phases et & n‘envisager son
achévement complet qu'a trés long terme.

Aujourd’hui le projet inclut tout a la fois la question des nceuds ferroviaires de Marseille et de Nice ainsi que les
aménagements a réaliser sur la ligne existante et les projets de lignes nouvelles a proprement parler. Le Conseil se
félicite du consensus qui s'est réalisé au niveau régional autour de cette approche unifide qui permet de repositionner
sur les bons enjeux la problématique ferroviaire en région PACA.

Le Conseil soutient le déploiement dans les meilleurs délais de la technologie ERTMS 2 entre Marseille et Vintimille qui
permettra d'apporter indépendamment de tout investissement d’infrastructures une amélioration sensible de la
robustesse des circulations.

Comme la Commission Mobilité 21, le Conseil considére que la premiére des priorités doit étre la désaturation des
neeuds ferroviaires de Marseille et Nice et, dans une moindre mesure, de celui de Toulon. Ces désaturations
comportent différentes mesures dont la réalisation a vocation, du point de vue du Conseil, & étre phasée,

S'agissant du traitement du nceud marseillais, celle-ci comporte notamment I'amélioration du fonctionnement du
faisceau des voies de la gare Saint-Charles et la diamétralisation® de la gare par la réalisation d’une gare souterraine
nouvelle. L'objectif réside dans la limitation des cisaillements et des rebroussements consubstantiels a la gare actuelle
en cul-de-sac.

En ce qui concerne la désaturation du nceud de Nice, elle repose en particulier sur une amélioration du
fonctionnement de la liaison Nice-Cannes avec la création d'une ligne nouvelle desservant Sofia-Antipolis (boucle
awuréenne) et la réalisation d'un pdle d'échange multimodal (PEM) dans le secteur de I'aéroport international en

*l La diamétralisation consiste a rendre traversante pour les trains qui y arrivent une gare qui fonctionne aujourd’hui en cul-de-sac et ou pour

repartir les trains doivent faire « marche arriére ».

synergie avec le développement de I'urbanisation sur le territoire de I'opération d’intérét national (OIN) de la plaine du
Var. Sagissant de la désaturation du nceud de Toulon, il s'agit essentiellement de I'aménagement de la gare de la
Pauline a I'Est de Toulon et de la dénivellation de la bifurcation vers Hyéres.

Le Conseil considére que les autres parties du projet et notamment les trongons de ligne nouvelle entre Aubagne et
Toulon et entre Cannes et Le Muy ont vocation a étre réalisées dans un second temps, une fois que les premiéres
priorités de désaturation des nceuds auront été traitées.

| Dans une approche visant a identifier un programme pluriannuel global d’investissements soutenable, optimisant le

| bilan socio-économique et facilitant les montages financiers tout en apportant des améliorations progressives et

| perceptibles a la qualité du service rendu par le transport ferroviaire, le Conseil recommande d'inscrire dans la période
de planification considérée le projet LNPCA dans un phasage en quatre temporalités conduisant a réaliser par ordre :

Phase 1: un premier réaménagement et une optimisation du fonctionnement du plateau Saint-Charles a
Marseille, une premiére phase de I'aménagement du pdle d'échange multimodal (PEM) de Saint-Augustin & Nice et
de la gare de la Pauline & Toulon pour 860 ME avec les crédits complémentaires pour la premitre phase de
déploiement de 'ERTMS2 ;

Phase 2 : la gare souterraine et la finalisation des aménagements du plateau Saint-Charles a Marseille ainsi que la
bifurcation de Grasse et le remisage des TER a Cannes, 'aménagement de la ligne classique Cannes-Nice (pour |
passer 4 8 trains/heure) pour 2,9 Md€ ;

Phase 3 : la gare de la Bocca a Cannes, la deuxiéme phase de 'aménagement du pdle d'échange multimodal (PEM)
de Saint-Augustin a Nice et |a ligne nouvelle Nice-Cannes (boucle azuréenne) pour 3,9 MdE ;

Phase 4 : les sections de ligne nouvelle entre Aubagne et Toulon et entre Cannes et Le Muy pour 6,4 Md€.

| Sur ces bases, au regard du périmétre de financement de I'Etat, des contraintes budgétaires et aprés analyse
comparative des enjeux des différents investissements qu’il a eu a considérer, le Conseil recommande de prévoir pour
| les projets LNPCA : !

'engagement de la phase 1 en fin de période 2023-2027 pour le scénario 1 et dés 2020 pour les scénarios 2 et 3;

la réalisation de la phase 2 & partir de la période 2028-2032 pour les scénarios 1 et 2 et dés la période 2023-2027
pour le scénario 3 ;

'engagement de la phase 3 au plus tot a partir de 2038 pour le scénario 1, et & partir de la période 2033-2037
pour le scénario 2 et de la période 2028-2032 pour le scénario 3 ;

les travaux de la phase 4 & partir de 2038 au plus tdt, sauf dans le scénario 3 3 partir de la période 2028-2032.



Opéeation Financement AFITF | Scénario 1 " Scénario 2 Soénario 3
Montants d'engagements et période de (ME7} SRR ST o
lapcement des travaux principau : . .
GPSO0 - Phase 2 noeud feroviaire de 360 M€ 2028-2032 2018-2022 2018-2022
Bordeaux et sortie sud de Bordeaux (AFSB)
GPS0 - Phase 3 LN Toulouse-Agen 1.4 Md€ #033-2037 2028-2032% 2023207
GPSO - Phase 4 LN Bordeaux-Agen 1.5 Md€ post-2037 2033-2037 2023-2027
GPSO - Phase 5 LN Bordeaux-Dax 1.2 MJE post-2037 post-2037 Post-2037
LNMP - Phase 1 Monipellier-Béziers 950 ME 2033-2037 2028-2032% 2023-2027
LNMP - Phase 2 Béziers-Pespignan 1,9 MdE posl-2037 2033-2037 2028-2032
LNPN - Phase 1 Optimisalion 5t-Lazare 3J0 ME 2018-2022 2018-2022 2018-2022
LNPN - Phase 2 "5aut de mouton™ 54 230 M€ 2023-2027 2023-2027 2023-2027
Lazare
LNPN - Phase 3 Paris-Mantes 1.4 Md€ 2028-2032 2023-2027 2023-2027
LNPH - Phase 4.1 gare Rouen ot Rouen- 580 ME post-2037 2028-2032 2023-2027
Barentin
LNPN - Phase 4.2 Barentin-Yvaiot 350 ME post-2037 2033-2037 2023-2027
LNPN - Phase 5 Mantes-Evreux 560 ME post-2037 2033-2037 2028-2032
LNPN - Phase 6 Y de 'Eure 1.8 Md€ post-2037 post-2037 2028-2032
LM PCA - phase 138 430 ME 2023-2027 2018-2022 2018-2022
LN PCA - Phase 2¥ 1,4 Md€ 2028-2032 2028-2032 2023.2027
LN PCA - Phase 33 2,0 MJ€ post-2037 2033-2037 2028-2032
LN PCA - Phase 4% 3,2 MJ€ post-2037 post-2037 2028-2032
Modernisation da la ligne Paris-Oriéans. 200 M€ 2023-2027 2018-2022 2018-2022
Limoges-Toulouse (POLT)
Reégénération de la Vole farrovialre Centre | 120 ME 2028-2032 2018-2022 2018-2022
Europe Atlantique (VFCEA)
Modernisation da la ligne Nantes - 55 ME 2028-2032 2018-2022 2018-2022

Bordeaux
[section Saintes-Bordeaux)




Annexe 2 : Ligne Nouvelle Provence-Cote d’Azur : programme d’opération des phases 1 et 2

| Récapitulatif des coits du projet (y compris AVP)

;. Cc.nﬁt Pr.o]_et -. Codt Projet -
ME c.e. juillet 2020 Dossier Ministériel e
2019
Phase 1
Corridor Ouest Arenc phase 1
Doublement des voies du port jusqu'au Bloc Ouest I |
Doublement en place de la halte Arenc | 43 l 33
Remisage - maintenance TER sur faisceau d'Arenc | 116 | 109
Provision pour risque partie bdtiment atelier N3 Corridor Ouest | ‘ 17
Suppression des PN voies du port s 21 | 16
Halte & Saint André | | 15
Relévement vitesse Estaque-Arenc I | 17
Communicatfon§ Estaque : G : _ ] | 4
Libération Abeilles Ph1 42 | 38
Bloc Est Marseille phase 1 53 | 82
Remisage Blancarde phase 1 27 | 10
Blancarde 5eme voie 45 I
Bifurcation et gare de La Pauline 114 ‘ 116
Origine terminus Ouest de la navette toulonnaise a St-Cyr 63 | 163
Aménagements remisage TER a Toulon | 2




Origine terminus Est de la navette toulonnaise a Carnoules 7 7

Passerelles en gares (Sollies, Cuers, Puget) 7
06 Gare Nice aéroport 4 voies TER-TGV 212 232
Phase 2 2598 2648
Raccordement Marseille Nord 225 225
Doublement tunnel Saint Louis 111 111
Tunnel de Marseille 602 602
Embranchement ferroviaire carriére pour évacuation déblais 15
Libération Abeilles Ph2 79 79
Abeilles : valorisation immobiliere -43
Gare souterraine Marseille 949 949
Raccordement Marseille Parette 113 113
Bloc Ouest Marseille 35 35
Bloc Est Marseille phase 2 12
Blancarde réaménagement technicentre 101 101
83 Plan de voie Gare des Arcs ; 15
Gare Cannes-Marchandises TER 142 142
Bifurcation de Cannes-Grasse 93 113
4éme voie Cannes Ville 80 80

4éme voie Antibes 31

Plan de voie Nice-Ville 26 26




Remisage TER Nice Saint Roch
Renforcement IFTE/CSS 06

Pour meémoire, 4eme voie de Blancarde a la Penne-sur-Huveaune

{en phase ultérieure

337

337




| PROGRAMME DE BASE

Phase 1

Inclus dans le programme:

Corridor Ouest Arenc phase 1 : 241 M€

Non inclus dans le programme

Doublement voies du port
jusqu'au Bloc Ouest
30 M€

Doublement de la ligne entre le Nord du pont rail sur la rue Guibal et le faisceau
d’Arenc — Relévement de vitesse a V60

- Remplacement d’'un pont-route (avenue Belle de mai), d'un pont-rail
métallique (rue de la Belle de mai) et de la passerelle des gendarmes -
Reprise des murs de souténement en mauvais etat

- Création d'une voie verte le long de la
ligne ferroviaire et travaux de modification
de la plate-forme la permettant

Doublement en place de la
halte Arenc
33 ME

Doublement des voies et création d’un quai central 220 m

- Elargissement de la tranchée par paroi moulée et butons projetés

- Création d'une seconde voie et d'un quai central

- Création d'une dalle au-dessus des voies qui partera les installations
billettiques et depuis laquelle on accédera au quai




Phase 1 Inclus dans le programme Non inclus dans le programme

Remisage - maintenance TER | Aménagement du plan de voies d’Arenc pour les installations de remisage - 2 voies de réception pour logistique
sur faisceau d'Arenc maintenance TER corridor ouest et reconstitution des fonctionnalités actuelles | urbaine pour ITE Sogaris - 5 Voies fret
109 M€ : e : longues (>=750 m)
- Basculage des 2 voies principales au centre du faisceau 5 Passerelles nouvelles urbaines

- Modifications du plan de voies de service pour

- mise en position centrale des deux voies principales

- Creéation de 5 voies de remisage de 220 m ou plus, 2 voies de
maintenance fosse passerelle de 110m, une voie pour machine a laver,
deux voies d'entretien logistique (vidange WC, sablage, refueling) de
220m, 1 voie de circulation

- création de 2 voies pour la maintenance et les travaux de

linfrastructure

- création des acces routiers nécessaires

- Reconstitution des 2 voies de réception pour ITE Storione

- Reconstitution coté mer de 4 voies fret de 565 m de longueur utile et
maintien des accés ITE existants a fonctionnalités conservées

- Décalage des voies c6té mer pour dégager un retrait de 15 m qui
permettra I'élargissement du boulevard du Radoub

- Remplacement des deux postes existants par un PAI télécommandant
la double voie de I'Estaque a St-Charles ainsi que les installations du
faisceau de remisage / maintenance TER

Provision pour risque pour la | Création d'un batiment atelier Niveau 3 couvert a 3 voies pour le Corridor Ouest
partie batiment de I'atelier
N3 pour le Corridor Ouest en
attente décision

17 M€




Phase 1

Remplacement des PN voies
du port
16 M€

Inclus dans le programme

Suppression des PN de St-Henri et de St-André pour sécurisation des circulations

PN 1 : Reconstitution d’une voirie d’accés selon la variante 2 (du chemin du Passet
au chemin de la Pelougue le long de la voie ferrée de Marseille a I'Estaque par
Arenc)

PN2:

- Création d'un ouvrage de franchissement des voles ferrées, dans le|
prolongement du bd Cauvet (double sens, accessible aux bus de gabari
normal h 4,00 = 12 m de large), avec reprise du profil en long du chemin de
St-Louis-au-Rove (hors aménagements tramway) y compris sous le pont de
I'A55, et reconstitution du bassin de rétention

- Reprise du gabarit de 'ouvrage du Bd Barnier pour le rendre accessible aux
bus de gabarit ordinaire (h 3,80)

- Aménagement routier pour limiter les flux routiers

Non inclus dans le programme

- Accés Actisud par bd Michel comme
solution alternative pour la suppression du
PN2

Halte d Saint André
15 M€

Aménagement d'une halte TER & 2 voies & quai dans le secteur entre les bd A
Roussin et F Sardou selon le scénario 1

- Création de 2 quais latéraux de 220 m avec acceés

- Accés aux quais : un seul accés coté zone d'activité —A Roussin

= Création d’un parvis, des cheminements jusqu’a l'arrét de tram, abris
vélos sécurisés de 40 places, arrét de bus, dépose minute, parking voiture
de plain-pied 80 places (parking-relai en cohérence avec le PDU) - Batiment|
abri des services aux voyageurs

- Programme de développement immobilier
intégrant le cas échéant le parking dans
un méme ouvrage Complément scénario 2
(+5 M€) :

- Aménagement de la station tramway

- Aménagements routiers autour de la halte

- Quai sur I'ouvrage F Sardou

- Passerelle vers le quartier du chemin du
passé sur I'avenue Roussin




Phase 1

Inclus dans le programme Non inclus dans le programme

supplémentaires en gare
de I'Estaque
4 M€

Relévement de vitesse Relévement de vitesse & 90 km/h pour les TER seulement
entre Arenc et I'Estaque
: 17 M€
Communications Communication entre voies centrales et voies latérales rour permettre aux TER

PLM depuis ou vers Miramas > voies du port de s'arrét 2r sur les voies a quai conflits
centrales dans les deux sens en vue de la limitation des :n gare de I'Estaque




Phase 1 Inclus dans le programme Non inclus dans le programme

Libération Abeilles Libération de I'emprise nécessaire au réaménagement du block Est phase 1
Phase 1

- Destruction partielle de la halle A (yc travaux de dépollution) et pour cela relogement /

LN déplacement des activités s'y trouvant grace notamment a la construction d’un batiment
cour des pierres (activités SNCF R) et de baux extérieurs

- Adaptation des voies et des équipements ferroviaires entre halles a et B pour permettre

le remisage des trains jusqu’a la phase 2 de libération d’Abeilles
- Détournement des réseaux ferroviaires
- Construction d'un parking provisoire entre les halles A et B coté Ouest

Bloc Est Marseille Aménagement du plan de voies du bloc Est
phase 1 Réaménagement de I'avant-gare et du bloc Est pour:

82ME R Séparation des flux du bloc Aix (auquel 2 voies seront donc consacrees) de ceux du

bloc Est (2 paires de voies, lentes et rapides)

- Maintien de la voie A a 400 m utiles

- Création de 3 voies supplémentaires & quai sur ce bloc : 7, 9 et 11, de sorte a dispose
de 5 voies (3 a 11) de 220 m utiles

- Equipement information voyageur des quais

- Maintien de la voie diagonale donnant accés depuis Abeilles & Pautrier et aux voies
PLM

- Reprise de I'ensemble des installations de signalisation et caténaires

- Création d'un PAI pour 'accés a ces voies




Phase 1

Remisage Blancarde
phase 1

10 M€

Bifurcation et gare
de La Pauline
116 M€

Inclus dans le programme

Réaménagement d’un faisceau de remisage permettant le transfert des trains se remisant sur
Abeilles préalablement a la phase 1 de libération du site d'Abeilles

- 4 voies de 220 m
- Madification du Poste 34

Non inclus dans le programme

Maintien des IV (corail & 285m) a
la mise en service de cette phase

Dénivellation de la bifurcation et mise a 4 voies a quai de la gare - Scénario 1 parmiles 3
présentés en concertation en 2020

- Dénivellation de la bifurcation de la Pauline par création d’une voie nouvelle passant en
dessous de la ligne Marseille-Vintimille (en terrier)

- Rétablissement des voiries impactées par les modifications d'infrastructure (av. Eugéne
Augias, ch. Des Tourraches)

- Aménagement du plan de voie de la gare pour 4 voies a quai 220 ml (2 quais centraux)

- Création d'un passage souterrain traversant d'acces aux quais

- Création d'un parvis avec dépose minute, abris vélos sécurisé 40 places, arrét de bus,
batiment abri des services aux voyageurs, guichets automatiques

- Création d'un parking de plain-pied 140 places sur 'emplacement du batiment voyageurs
existant qui sera donc supprimé

- Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS

-Relocalisation de Fabemi et de
Cemex (I'hypothése étant que
ces entreprises restent en
place)

-Aménagements routiers hors
pole d'échange




Phase 1 Inclus dans le programme

Origine terminus Déplacement et réaménagement de la gare et des voies de garage fret pour permettre

(o I & [UER 42 | I'origineterminus Ouest de la navette toulonnaise

toulonnaise a a St-

Cyr - Déplacement de la gare de St-Cyr vers |'ouest de 350 m environ

- Création de 2 voies tiroir centrales de 220 m en impasse pour les terminus ouest des
navettes toulonnaises

- Création de 2 quais centraux de 220 m pour que les 4 voies soient a quai

- Reconstruction a I'ouest des voies de garage fret de 750 m a l'ouest de la gare par
élargissement du remblai ou avec murs de souténement

- Bassin de rétention sur la parcelle située a 'ouest d’Aqualand le long du faisceau
ferroviaire pair

- Création d'un passage souterrain d'accés aux quais

- Reprise de 5 ponts-rails

- Allongement de 3 ouvrages hydrauliques

- Démolition des quais existants et des batiments de la gare existante

- Infrastructure ferroviaire (voie, signalisation, télécom, traction électrigue...)

- Création d’un parking silo 300 places environ

- Batiment abri des services aux voyageurs avec guichets automatiques

- Création d’un parvis avec dépose minute, abris vélos sécurisé de 40 places, arrét de bus

- Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS

163 M€

Non inclus dans le programme

-Aménagements routiers
audela du pole d'échange
-Reconstitution d'espace
public de la gare existante
apres travaux

Aménagements - Electrification des voies VZ et V62
remisage TER a
Toulon




Phase 1 Inclus dans le programme

(o] { (W R GG 8 Aménagement en gare de Carnoules pour réception sur voie centrale des TER de la navette

de la navette toulonnaise en terminus intermédiaire

toulonnaise a

Carnoules - Création d’'une passerelle pour accéder au quai central (aujourd’hui TVP)

- Aménagement de la voie de service c6té Est pour qu’elle puisse accueillir un TER de
220 m en remisage temporaire diurne sans abandon machine

- Aménagements d'un parking de plain-pied cété Marseille de la gare dans les emprises
SNCF

Non inclus dans le programme

HER G EEELE-EZ3] Création de passerelles d’accés aux quais pour remplacer les TVP existantes
de Sollies, Cuers,
Puget

7 M€

- Mise en accessibilité
(rehaussement des quais)




Non inclus dans le programme

Phase 1 Inclus dans le programme
Gare Nice Création d’une gare NAE 2 4 voies & quai de 400 m 2 la place de la gare NSA déplacée, a 2 voies de 220
aéroport 4 m - développement du PEM
voies TER- - Dépose des voies d'accés au MIN aux Fleurs
TGV - Prolongement des voies & quai de la gare NSA (220 4 400 m)

232 M€ B Création de 2 voies & quai de 400 m au nord des voies & quai NSA déplacée
- Allongement des quais de NSA, élargissement du quai nord et création d'un troisieme quai
(configuration finale 1 quai central + 2 quais latéraux)
- Déplacement du pas d'IPCS & I'Est de la gare NSA dans le premier alignement droit -
Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS
- Création d’un batiment voyageurs NAE pour environ 6000 m? SDP :
o niv. 3 NGF : Hall d'intermodalité, dépose minute, taxis, liaisons a la gare routiere, fonction
logistique
o niv. 10 NGF : hall principal avec accueil, services et commerces
o niv. 13.50 NGF : mezzanine avec locaux d'exploitation
o niv. 17 NGF : passerelle de services et d'acces aux 4 quais de 15 m de large
- Réalisation d'un ensemble de parkings au nord en ouvrages de 800 places, congu pour étre
compatible avec des extensions dans une phase ultérieure & 1200 places réparties sur les ilots
26,5.7¢et56
- Réalisation de parkings a vélos sécurisés (480 places)
- Création d'escaliers de liaison directe entre les quais et 'axe Nord-Sud (sous le pont rail ol
passe le tramway)
- Rampe d'accés technique & la plateforme ferroviaire a 'ouest des quais depuis le Maicon
- Maicon : création d’'un Pont Rail, et partie routiére sous I'ouvrage, en prolongement de la rue
Maicon pour permettre le franchissement de la plate-forme prévu en phase 1 du projet en vue
d’accéder au parking Nord depuis Cassin — Longueur de 40 m Largeur 12 m (2 voies routiéres
+ 1 piste cyclable bidirectionnelle et un trottoir piétons) — Gabarit véhicules légers

Raccordement et aménagements
routier de part et d’autre du pont rail
de Maicon (a la charge de 'EPA)
Prolongement de I'ouvrage de
franchissement de la plate-forme
au-dela des 4 voies de phase 1 et
du quai Nord

Prolongement de la passerelle
d'accés a lilot 3.5 qui n'est plus
utile du fait du Pont Rail Maicon.
Parking dans l'ilot 3.5 bis




Phase 2 Inclus dans le programme Non Inclus dans le programme

Raccordement Bifurcation dénivelée entre PLM (voies extérieures) et voies du tunnel (au centre) -Reconfiguration du carrefour routier
; avenue des Aygalades (Ibrahim Ali) /
Marseille Nord - Mise a 4 voies de la ligne existante au sud du tunnel de Saint Louis e Chétdi{g { )
erElVE - point de changement de voies dans le tunnel de St-Louis _Aménagement urbain des zones
- Dévoiement vers le Sud de la voie PLM paire restituées au territoire suite aux

- Création des tranchées couvertes / tranchées ouvertes permettant la dénivellation de | travaux
la bifurcation

- Aménagement des acceés secours et d'une plate-forme en téte des tunnels

- Elargissement du pont rail des Aygalades (devenue Ibrahim Ali) pour permettre
dessous une circulation routiere a 2 sens (actuellement, alternat)

- Modification du pont rail sur la rue le Chatelier

- Reprise de 'accés au centre de transfert y compris modification du fonctionnement du
centre de transfert pendant la phase travaux

- Modification de I'acces routier au centre de transfert depuis le chemin de la
commanderie

- Mise a sens unique du Boulevard Mouraille et prolongement jusqu'au Boulevard de -
Letz

- Restitution de la passerelle piétonne dans le prolongement de la traverse des Maures

- Ensemble des colts fonciers et indemnisations

- Signalisation en BAL dans les zones de surface avant I'entrée en tunnel




Phase 2 Inclus dans le programme Non Inclus dans le programme
LT A 011 a2 8 Doublement du tunnel de Saint-Louis

Saint Louis

- Création d’un tunnel mono-voie de chaque coté du tunnel de Saint-Louis existant

- Raccordements de part et d'autre entre les voies extérieures et les voies centrales
pour permettre les différents itinéraires entre le Nord (PLM / LN5) et le Sud (PLM -
MSC surface / tunnel)

- Signalisation en BAL

111 M€

R Al B er I Tunnel bitube circulable par les trains de voyageurs & V140 de catégorie A (tenue au feu 5/ -Pas de circulations de trains de fret
602 M€ Lay)] possible dans le tunnel (les normes
de sécurité ne le permettent pas)

- Equipements ferroviaires dont voies sur dalle en rail noyés (favorable a I'accessibilité -Acces secours tous les 800 m +

pompiers) ventilation des tunnels suite évolution
- Installations de sécurité dont rameaux de connexion entre tubes tous les 500 m réglementation (nouvelle ITl &
- Point de combat du feu intermédiaire dans le secteur du Canet sur les emprises paraitre) avec le classement du
ferroviaires actuelles tunnel en tunnel urbain, au lieu de
- Signalisation en ETCS N2 tunnel voyageur

-Autres évolution réglementaires (STI
2019 : élargissement du
cheminement piéton)




Phase 2 Inclus dans le programme
Embranchement Création d’un embranchement ferroviaire dans une carriére pour y transporter les délais
ferroviaire carriére d’extraction résiduels du tunnel et de la gare souterraine

pour évacuation
deblais

15 M€

Non Inclus dans le programme

Libération Abeilles Libération de I'ensemble de I'emprise nécessaire au chantier de creusement de la gare
Ph2 souterraine entre le bloc Est et les bd Voltaire / Flammarion

(LA Relogement / déplacement des activités de la halle B et des locaux de l'ingénierie

- Démolition des voies intermédiaires entre la halle A et la Halle B et dépose
équipements ferroviaires associés

- Destruction de I'hétel lbis

- Destruction de la résidence Orfea ni
du batiment des services médicaux
SNCF

- Déplacement des installations du
CTR (Centre Techniques Régional —
installations de télécommunication)

- Déplacement des installations
GSM-R




Phase 2
Gare souterraine
Marseille

949 M€

Inclus dans le programme

Gare souterraine (ERP enfoul de plus de 6 m), a 4 voies a quai de 400 m pour les TGV et les TER
avec batiment voyageur et parvis associé, accés au métro, aux quais de surface et a la rue Honorat

- Construction de la gare souterraine 400 m x 47 m x 25 m de profondeur & partir de la céte
altimétrique de 49 NGF, de 'étage intermédiaire (salle d’échange a la cote 34 NGF) et de
'étage supérieur au niveau parvis : 43 NGF

- La dalle supérieure (a I'Est du batiment Voyageurs) permet la circulation piétonne, des
aménagements paysagers ou des installations techniques SNCF sauf au niveau du bd
national ou elle permettra le passage du tramway

- Deux quais centraux + 4 voies nouvelles sur dalle en rails noyés comme dans les tunnels
de part et d’autre

- Installation de signalisation en ETCS N2Au niveau de la rue, au croisement des boulevards

National et Voltaire, création d'un terminal (batiment voyageurs) pour organiser les
nouveaux services au niveau 43 NGF (trottoir de la ville)

- Creusement au niveau 43 NGF d'une galerie souterraine de 10 m de largeur pour assurer la
liaison avec Ia station du métro et la gare SNCF existante

- Ouvrage de descenderie sous le square Narvik raccordant cette galerie a la salle d'échange
de la station de métro St-Charles

- Creusement d’une autre galerie de 12 m de largeur sous les voies au niveau 43 NGF
permettant d’une part I'accés aux quais de surface (par escaliers fixes + ascenseurs) et
d’autre part un nouvel accés gare depuis la rue Honnorat, accessible PMR. Cette galerie
assure également une fonction de traversée ville-ville aux heures d’ouverture de la gare

- Raccourcissement du PRA national jusqu’au faisceau de voies principales

- L’'aménagement d'un parvis devant le nouveau terminal pour organiser l'intermodalité avec
les autres transports proposés par les AOM (Tram, bus urbains, ...) et aussi les taxis, les
vélos et véhicules particuliers...

- Construction en anticipation de la libération Abeille ph 2 dans I'emprise SNCF le long du
boulevard Voltaire d'un parking de 850 places

- L'aménagement en complément d'un parking souterrain de 500 places dans les vides de
construction de la boite gare c6té Est

- L’'aménagement des services aux voyageurs dans les nouveaux espaces en gare, en
complément et cohérence de l'offre existante.

Non Inclus dans le programme

- Elargissement du PRA
National

- Aménagement place des
marseillaises

- Aménagement de la
« lentille » entre Honorat et le
plateau St-Charles » pour
notamment permettre une
meilleure accessibilite a la gare
par un escalier monumental

- Aménagement du
cheminement piéton entre la
sortie de la galerie et la gare
routiere coté Honnorat

- Réameénagement du parvis
Narvik

- Points de changement de
voies enfre sens contraires
dans le tunnel au niveau de la
gare

- La dalle supérieure ne permet
pas la construction
d'immeubles




- Construction des deux entonnements, au Nord et a I'Est, permettant depuis les tunnels
bitubes adjacents I'alternat & quai dans chaque sens a V100 sur voies directes, V60 sur
voies déviées

- Voies et équipements ferroviaires dans les entonnements

- L'ensemble des équipements de sécurité (ventilation / désenfumage) répondant a la double
exigence de la réglementation ERP enfoui et sécurité des tunnels ferroviaire (ITl et STI) au
titre du statut de « point de combat du feu » de la gare

- Sous-station gare centrale au niveau du poste 2

- Fonctionnement exploitation en systeme de doublet de ligne surface / souterrain
(commande centralisée unique)

- Installations ferroviaires pour I'évacuation des matériaux par le fer




Phase 2 Inclus dans le programme

Raccordement Bifurcation dénivelée entre la ligne Marseille-Vintimille (2 voies rapides situées au Nord)
Marseille Parette  EAGRTIECIRULLT]

LSRN Creation des tranchées ouvertes et couvertes de sortie du tunnel

- Dévoiement de la voie V1 existante y compris au-dessus des tranchées couvertes
pour raccordement

- Création de 2 nouveaux ouvrages de franchissement de la L2 & poutres latérales
hautes permettant sans appui central de conserver la hauteur libre sous l'ouvrage
et donc la continuité de I'axe piéton / modes doux sur la dalle de la L2

- Elargissement du pont rail chemin de la Parette

- Raccordement des deux voies du tunnel

- Rétablissement des accés pour les riverains des locaux bleus vers le la rue Hrant
Dink ou chemin de la Parette

- Acquisitions fonciéres pour relogement entreprises

- Installations de chantier au PK 4.9 au Sud des voies a I'Est de la L2

Non Inclus dans le programme




Phase 2
Bloc Ouest
Marseille

35 M€

Blancarde
réaménagement
technicentre

101 M€

Inclus dans le programme
Finalisation du doublement de la voie vers Arenc et modification du plan de voies en gare

- Remplacement du pont rail sur la rue Guibal, doublement de la section restante
jusqu’au fond de gare (vitesse de ligne V50)

- Modification du plan de la téte de faisceau du bloc Ouest : voies J, K, L et M pour
permettre les terminus des voies du port et 'accés a Arenc depuis le bloc central

- Intégration de I'ensemble du corridor dans le périmetre du poste d'Arenc créé en
phase 1
- Dépose de la voie N

Non Inclus dans le programme

- Aménagement du cheminement le long
de la rue Guibal par élargissement sur
I'emprise de la voie N (fin de la voie
verte)

-Réaménagement du technicentre pour Ilui permettre d'accueillir le remisage des
missions partant du bloc Est en phase 2 (IV Nice / Vintimille, Hyéres, Aubagne +
éventuels internationaux), la maintenance N2 et N3 des TER Aubagne / Hyeres, tout en
conservant la possibilit¢ de maintenance N3 pour les TER Aix dans ['atelier utilise
aujourd’hui a cet effet

-Extension possible sur les pharmacies militaires pour le remisage TER et la base
travaux de I'évacuation des matériaux par fer




Phase 2 Inclus dans le programme
Plan de voie

Gare des Arcs

Aménagements permettant la réception des navettes azuréennes et toulonnaises

-Aménagement de signalisation permettant a 2 trains de stationner simultanement

LU sur |a voie centrale

-Aménagements du plan de voie permettant I'utilisation de la voie 29 (en impasse
contre le BV au Nord cété Toulon) pour le terminus des navettes toulonnaises
(110 m), la voie spéciale Draguignan (Au Nord coté Nice) pour les navettes
azuréennes
(220 m), et les voies au Nord coté Toulon pour le remisage de ces

TER - Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS

Non Inclus dans le programme

Création d’une gare TER & Cannes marchandises a 4 voies a quai de 220 m au droit du
(o il e E eI L] batiment du Sicasil, servant notamment de terminus aux navettes azuréennes -
Réaménagement du technicentre c6té mer

- Création d'une gare TER 4 voies a quai 220 m en courbe dont deux voies
centrales permettant le retournement sans cisaillement des TER de la navette
azuréenne en terminus —voies centrales accessibles des deux cétés en alternat

- Remaniement des voies principales sur 'ensemble du linéaire

- Reconstitution des accés au faisceau de voies du technicentre coté pair (mer) et
remaniement de ce faisceau pour créer 6 voies de remisage de 220 m

- Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS

- Dispositif pour réduction du bruit des annonces en gare

- Remaniement des voies de service coté impair (terre) pour restitution des
fonctionnalités existantes (dont 2 voies de garage TER)

- Dévoiement de 'avenue de la Roubine au droit de la gare et des parkings

- Quvrages de compensation hydraulique

- Passerelle de 5 m de large assurant une fonction de liaison ville-ville et d'accés
aux quais (ascenseurs et escalier fixe a chaque circulation verticale)

- Parvis nord et sud y compris déposes-minute, arréts de bus et parkings vélos —
Parvis Sud sur les équipements sportifs actuels et le batiment du Sicasil - BV au

nord, kiosque au sud, parking nord 250 places

-Equipements maintenance TER
complémentaires hormis voies sur fosse,
passerelle existantes (conservées) et
quais maintenance sur voies remisage

-Réaménagement des voies du
technicentre actuel coté pair (hors des
reprises précisées a gauche pour
restitution acces)

-Mesure conservatoire pour détournement
ultérieur de la Frayere : création d'un pont
cadre sous les voies remaniées de la
gare

-Dévoiement de I'avenue de la Roubine en
dehors de la section au droit de la gare et
des parkings




Phase 2 Inclus dans le programme Non Inclus dans le programme
Bifurcation de Dénivellation de la bifurcation de Grasse en faisant passer une voie de la ligne - Casquette de la trémie au niveau du
o el | MarseilleVintimille en tranchée couverte - Doublement de la section de Ia ligne de Grasse entre | chéteau de la mer (+ 2 M€) : a

la bifurcation et le Bosquet I'étude d'ici l'envoi du dossier
113 M5 : d’enquéte publique

- Création d'une 3°™ voie dénivelée en terrier V1 bis sur Marseille-Vintimille

- Mise en place d'une caténaire rigide sur plan aérien de contact dans la tranchée
couverte

- Doublement de la voie entre la bifurcation et la halte du Bosquet

- Suppression des quais de la halte existante de la Bocca et du batiment voyageur

- Reconstitution des franchissements des voies ferrées aux normes PMR (passage
souterrain du square Morés, passerelle Annick Galera, passerelle du boulevard de la
Mer, PASO du boulevard de la Mer)

- Reprise du pont route Francis Tonner (élargissement du passage ferroviaire pour
insertion de la 2°™¢ voie)

- Reconstitution des fonctionnalités du bd de la Mer, avec accés réglementé (riverains et
services)

- Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS

- Elargissement de I'ouvrage hydraulique font de Veyre et reprise de celui du Devens

- Elargissement du passage routier sous le pont rail du bd Leader, avec création d’une
traversée piétonne

- Aménagements paysagers - Protection des arbres centenaires

- Dispositif de limitation des nuisances au niveau de la plate-forme




Phase 2 Inclus dans le programme Non Inclus dans le programme

i E R s 0 e s LAl [ Création d’une 4*™ voie en gare de Cannes centre - configuration & 2 voies de 400 m |- Communication V2/V1 & I'est pour
L0V (3 A Pextérieur et 2 voies centrales & 220 m — un quai central et deux quais latéraux terminus partiel en situation perturbée

- Dépose d'une voie de service

- Remaniement du plan de voie et création d’une 4°™ voie a quai sans impact
sur les ouvrages de couverture des voies

- quai latéral nord de 400 m créé pour la 4éme voie

- quai central déplacé et réduit 4 220 m

- largeur du quai latéral sud réduite (reprise des aménagements de |'espace
intérieur du batiment voyageurs)

- Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS

- Reprise de 3 ponts-rail (routier, piéton et hydraulique) et des passages
souterrains d'accés aux quais (démolition et reconstruction)

Plan de voie Nice-Ville Aménagement & Nice Ville d’une communication entre voies C et D et d’une seconde |- Passerelle ville-ville permettant le
P8 V13 vole de réception pour les TER de Brell franchissement Nord-Sud du faisceau
ferroviaire

-Création d’une communication a 50 km/h entre les voies C et D a la sortie des
quais coté Marseille

-Création de 2 voies a quai de 220 m VH et VI, pour les origines-terminus Nice
Breil + quai central de 220 m et de largeur 6,6 m

-Prolongement de la passerelle existante (ascenseur + escaliers fixes
mécaniques)

-Pour cela, dépose des voies de service V5, V7 et V9 (stationnement et garage
du matériel des entreprises ferroviaires)




Phase 2 Inclus dans le programme

CE R NIRRT Aménagement d’un faisceau de remisage de 5 voies de 220 m sur le technicentre St-
Roch Roch

21 M€

- Création de 5 voies de remisage / maintenance a quai de 220 m avec une
nouvelle entrée / sortie sur la ligne Nice / Breil sur le faisceau impair (coté
Nord-Ouest)

- Réduction du linéaire de double voies Nice Breil d’environ 250 m

Non Inclus dans le programme

GEN e dan (6388 Renforcement des sous-stations et / ou des feeders pour permettre la levé du cran
06 de limitation de traction en service depuis mise en service des Regio 2N

21 M€




Il deme voie — Phases ultérieures

Inclus dans le programme Non Inclus dans e programme

-Elargissement du gabarit routier du
pont-rail le plus 4 'Est menant & Air Bel
: « porte de la Pomme »
- Création de la 4éme voie au Sud jusqu'd la Pomme puis au Nord : travaux|-Création de parkings sur Femprise
Huveaune d'élargissement de de plate-forme, de reprise des plans de voie et des quais aux) Suma & la Pormme et aménagement des|
EXYRUIA  gares de la Pomme, St-Marcel et la Penne pour permettre I'anét des TER omnibusi cheminements jusqu'aux quais

dans les deux sens, modification des ouvrages d'art et des équipements ferroviaires| - Plus généralement, tout aménagement
- En gare de la Pomme : des parkings non stipulgs dans la

- Aménagement des accés aux quais des navettes par passage souterrain créé depuis| colonne de gauche
le Sud -Reconstitution ou accroissement du

- Suppression de la passerelle piétonne enjambant le boulevard de la Pomme eff stationnement en gare de St-Marcel
aménagement du franchissement piéton & niveau pour confortement itinéraire{ dans un cuvrage neuf
d'accés a la place du 14 juillet et & la gare dont les accés se feront par le Sud

- Restitution de la capacité actueile de parking (44 places) sur la méme parcelie

- Reprise de l'ouvrage Bancal & |la Barasse

- Modification du poste Argos et du paramétrage ERTMS

- A la Penne sur Huveaune, création d’'une extension du parking de la gare de la
Penne, de plain-pied, permettant de porter sa capacité a 140 places

- Acquisitions fonciéres : chemin de La Parette, boulevard Netty, boulevard Pierre
Ménard, avenue Jean Lombard, rue Pierre Dravet (18 maisons d'habitations et 8
batiments & vocation économique au total}

4éme voie de Création d’une 4*™ vole entre Blancarde et la Penne sur Huveaune y compris
Blancarde 2 la aménagements aux gares intermédiaires pour permettre 4 TER / h / sens

Penne-sur-




Annexe 3 : la décision ministérielle du 23 juin 2020
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MINISTERE DE LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET SOLIDAIRE

Paris, le } 3 juit 2020

Le secrétaire d'Etat auprés de la Ministre,
chargé des Transports

Rét. - D20008I6E "

Monsieur Luc LALLEMAND,
Président de SNCF Réseau

Objet - Décision ministérielle portant sur la ligne nouvelie Provence Cote d'Azur (LNPCA)

La ligne nouvelle Provence Cote d'Azur (LNPCA) vise dans un premier temps 4 désalurer
les nosuds ferroviaires de Marseilie, de Toulon et de la Cdte d'Azur pour répondre aux besoins de
transports du quotidien de ces alres métropolitaines et & améborer les condilions d'exploitation et
de robustesse du réseau existant Dans un second temps, elle ambitionne de développer de
nouvelles infrastructures ferroviaires pour améliorer les liaisons au sein de la région Provence-
Alpes-Cote d'Azur et contribuer & la construction d'un arc ferroviaire méditerranéen et & la
cohésion territoriale régionale.

La réalisation de celle ligne nouvelle permettra donc de constituer un systéme ferroviaire
performant, dont la meilleure qualité de service rendra possible ke développement d'une offre
aternative au mode roulier

Ces deux demiéres années cnt permis de définir les orientations nationales en matiére de
mobilités. Le Gouvernement a fait siennes les priorités Identifites en février 2018 par le Conseil
dorientation des Infrastructures (COI) dans lexposé des motifs et dans les investissements
pricritaires du rapport annexé de la loi d'orientation des mobilités (LOM) promulguée le 24
décembre 2019. |l opte ainsi pour une démarche de réalisation progressive de la LNPCA en quatre
phases successives commengant par les opérations concourant d'abord & l'améboration des
déplacements du quotidien.

Le 4 mars 2019, je vous avals demandé de poursuivie les études dites de « recalage » du
programme afin de disposer de tous les éléments utiles pour informer et recueillir les avis du public
suf le projet des phases 1 et 2 de la LNPCA

Vous avez ainsi condull la concertalion sur ce périmdtre du 12 juin au 18 octobre 2019.
Cette concertation a été considérée par l'ensemble des acteurs comme riche, fructueuse et utile a
I'avancement de ce projet. Elle a 616 sulvie par trols comités territoriaux de restitution du bilan de la
concertation et des enseignements tirés par le maltre d'ouvrage Un comité de pilotage, qui a réun)
I'Erlat et les collectivités locales concemées par la LNPCA le 22 novembre 2019, a validé les
opérations constitutives des phases 1 et 2 que vous proposez

Holel Le Pay = 40 rue du Bac - 75007 Paits - Té 2 334011 @0 81 21 2¢
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Vous m'avez adressé ke 31 janvier 2020 le dossier ministénel présentant les
enseignemants de la concerlation sur le projet des phases 1 el 2. conforrmément 3 la décision
ministérielle du 4 mars 2019.

Ja confirmo les fonctionnaités et les opérations constiulives du projet des phases 1 et 2
de la LNPCA, telles qu'eites ont été valkiées par ke comité de pilotage du 22 novembre 2019 et
qu'elles ont &té présenlées dans ce dosswr ministénel Led aménagements retenus par secleur
geaographique sonl donc les suivants

Secteur des Alpey Matitimes
Enphage 1

La réalisation de ta gare TGV de Nice Aéroport 4 4 yoles 3 quai, qui sera aménagée sur le site de
ia future haite TER de Mice Sainl-Augustn, dont la mise en service est prévue fin 2021, en
réservant un espace pour deux voles supplémentaires

Les aménagements entre Cannes et Nice de la navetle azuréenne .

s Lacréation de voses supphamentaires de remisage en gare de Nice Saint-Roch ;

¢ Tamanagement de 2 voies 4 qual supplémentaires en gare de Nice Ville el I'adaptation du
pian da voies ;

+ 13 création de 4 voies & quai en gare de Cannes Cenlre at d' Antibes |

» la déniveliation de i3 bifurcation de 1a ligna Cannes-Grasso par passage en terrer d'ung
voig de la figne Marsedle-Vintimille ;

« ia réalisation d'une gare TER & 4 voies & qual avec origine-terminus sur le site de Cannes
Marchandises au droit du babment « SICASIL», alnsi que la reconfiguration des
installations de remisage TER.

Secteur du Var
En phase 1

Les aménagements du réseau express meétropelitain (RER) toulonnais *

e unongine-terminus & 'est de Toulon en gare de Camoules |

e un ongine-lerminus & I'ouest de Toulon, soil en gare actuelie de la Seyne, soit sur les
communes de Sansry-sur-Mer ou de Saint-Cyr-sur-Mer en fonction des études
complémentalres |

» la dénivellation de la bifurcation de ta Pauline par passage en terrier do |a vole d'Hyeres
sous fa ligne Marseille - Vintimille ;

+ laménagement & 4 voles 4 quai en gare de ia Pauline

Sectour des Bouches du Rhéno
Enphase 1

gur la ligne da Marseile a Vintimile, entre les gares de La Blancarde et de Marsella Samt-
hatles :
+ Ia création d'une 5*™ voie & quai en gare de La Blancarde au sud des voies existantes ,
» les aménagements du technicentre de La Blancarde avec notamment la création de 8
voies de ramisage au nord du site sans modifier les fonctionnalilés de mainlenance |
¢ les aménagements de surface de la gare Marseilie Salnt-Chartes dans e bloc Est avec la
création de 4 vowes A quai suppiémentaires sur le site des Abeiiles et La reprise du plan de
voies n entrée de !a gare de Marseilie Saint-Charles

Sur la ligne de Marsegille & 'Estaque -
+ le doublement des voies entre |a sorte du plateau de Marsadlle Saimt-Charles et le faisceau
d'Arenc. y compns au niveau de la halte d Arenc |
+ la création d'un faisceau de remisage adaplé sur le site ferroviaire d'Arenc |,
+ la suppression des deux passages & niveau de Saint-Henn et Saint-André



En phaso 2

Les aménagemants de surface entre les gares de La Blancarde et de Marseille Sairt-Charles -

+ la reconfiguration du Technicentre de La Blancarda alin d'augmenter les capaciles de
ramisage au nivesu des pharmacles miltaires el de les séparer des foncbons de
maintenance ;

s pour te blos Est, s prolongation des 4 voies créddes en phase 1 aprés la creusement de la
gane souterraine

*  pour le bloc Ousst, la modificalion du tracé des voies & qual et 3 finalisalion du
doublement de la voie unique du port sur ses 200 demiers métres.

La traversée soulerraine de Marseitia compranant -
+ larealisation de la gare souterraine de Marseille Saint-Charles ;
« larédalisation des unneis et de jeurs dspositifs d'accés entre Saint Louis el Parefte ;
¢ la réalisation de P'antrée Est du tunnet de Marseille 4 [a Parette par des trémies situées de
part et d'autre de la ligne existante pour préserver les deux agencemants possibles enire
lag trains lents et las trains rapides |
& laréalisation de l'entrde rard du lunned de Marseille dans sa vanante sud.

S'agissant de [a réalisation de I8 4™ voie entre La Blancarde et |a Penne-sur-Huveaune &1
des aménagements de volas liés en gare de La Blancarda cite Margeille Salnt-Charles d'une part
at du doublement du tunnel da Saint-Louls dautre part, vous approfondivez les dludes socio-
£cangmiques et, en iigison avec ka missicn de financement explicitée ci-aprés . vous praposeraz da
s inclure dans e périmétre de la phase 2 s leur rantabalité soco-aconomique &3t démaonirée.

Sur ces bases, je vous demands d'angager dans les meilleurs dalais I'étape de préparation
du dossigr d'enquite pubbque sur le perimétre des opérations susmentionnées du projel des
phases 1 et 2 avec I'objectf d'un lancement de Fenaudte publique sur ce périmétre en 2021,

A 1a suile do cetle alape de préparation du dosser d'endquédte publique, j'approuverai la
congistance du dosswer et décideral de e soumetlre & la consultation inter-administralrve (CLA) ¢!
de vous autoniser A saisic b Secrélarial géndral pour linvestiszement (SGPI), FAutome
envirgnnementale (AE), ainsi que les colleclivitds et groupements concernés par ke projel pour
recuelllr laur avis sur ca dossied. conlormément au décret n"2043-1211 relstif & la procédure
d*avaluation des investissements publics 2t 8 'article L 122-1 du code de Fenvironnament,

Par ailleurs, 18 concertation n's pas permnis de converger vars ung solution largament
acceptéa pour les opdvations ralatives a ('impiantaton de Forigine-terminug a l'ouest de ia navette
toulonnaise et & 18 suppression du passage A niveau de Saint-André. Elle a égalament alg
'occasion de recusiltr une nouvelle demande relative & |a création d'une halte a Saint-André,

Sur ces opérations, ja vous demanda angl de mener ies études comptémentaiies
suivantes ;

+ Concemant la partie Quest de la navefte taulonnaise et Implantation de son origine-
{erminus & l'ouest de la Seyns jJusqu'sd Salnt-Cyr, vous redéfinirez avec la Régon
Provence.Alpes.Cate d'Azur les objectifs de senvice et conduirez les atudes d'exploitation
et techniques pour préciser les infrastruciures nécessalres, leurs codts et leurs incidences
Une concertation avec les territoires qui nont pas at@ approchés jusqu'ici {communas da
Sanary-sur-Mer et Saint-Cyr-sur-Mar, volre leg élabhissements publics de ccopération
intercomraunale - EPCI - le cas échéant) sera &galament & organiser. A lissue de ces
éludes d approformimsserrent et de la concartation, la cholx de {a gare de 'ousst toutonnals
sa portera sur colle ndpondant e mieux aux cbjectfs de services et aux conditions
d'acceptabilite locale |



e Concernant le passage a nweau de Saint-André, vous engagerez une réflexion
complémentaire avec les partenaires et les habitants pour faire émerger une solution
satisfaisanle qui permettrait d'éviter 'enclavement du quartiar de Saint-André |

o Concernant la création de la halte & Saint-André, vous conduirez une analyse des
modalités de desserte, d'insertion et d'intermodalité.

Je souhalte aussi que vous approfondissiez avec l'ensemble des mailres d'ouvrage
concernés larticulation entre les opérations des phases 1 et 2 et les aménagements urbains
periphénques, en parliculier autour ¢es gares.

Je vous demande également de poursuivre la concertation continue sur les principaux
thémes ientifiés au cours de la concertaton de 2019, nolamment sur les nuisances sonores,
lintermedalité et les pdles d'échanges multimodaux, les modalilés générales de réalisation des
travaux el les conditions d'insertion de certains aménagements en zone sensible.

S'agissant des sections de ligne nouvelle, je vous demande de mettre en place dans les
meilleurs délais les études qui permettront de définir les outils de maitrise du foncier concemné par
les phases 3 et 4, a savolr

s les études d'approfondissement visant 4 identifier le foncler réservable pour la section de
ligne nouvelle entre Cannes et Nice passant par Sophia-Antipalis dans les zones de
pression fonciére,

« et les études sommaires pour la mise 4 jour de la zone de passage préférentielle de la
section de ligne nouvelle entre Le Muy et Cannes.

Ces études seront financées dans le cadre de lavenant n*3 de la convention de financement
relative aux études préalables a l'enquéte d'utilité publique et & I'enquéte publique de la LNPCA

A lissue de ces réflexions, vous proposerez d'ici 2022 un programme d'études permettant de
préparer les concertations complémentaires concernant ces sections de ligne nouvelle,

Pour garantir la cohérence d'ensemble de la LNPCA, je souhaite que Favancement de vos
travaux soit piloté dans le cadre des instances de gouvernance qui ont été mises en place jusqu'a
présent pour les études préalables a I'enquéte d'utilite publique

Les services de la direction générale des infrastructures, des transports el de la mer seront

tenus régulierement informés de cet avancement et se tiendront & votre disposition pour la mise en
muvre de ces orientations.

Jean-Baptiste DJEBBARI






Annexe 4 : I'échéancier prévisionnel de financement des phases 1 et 2, hors études AVP financées
par le CPER

Echéancier dépenses en euros constants aux conditions de juillet 2020

Echéancier dépenses LNPCA
en M€ constants aux conditions de Juillet 2020
Ce tableau ne représente pas les financements nécessalres par
année mais I'échelonnement des opérations aux conditions
économiques de juillet 2020
Phase 1 (hors AVP) ) 28 73 111 | 176 | 237 | 179 60
Phase 2 (hors AVP) 4 38 21 254 34 a7 a7 354 25
TOTAL Phases 1+2 (hors AVP) 28 73 115 212 328 433 454 447 447 354 225 197

Echéancier autorisations d’engagement en euros constants aux conditions de juillet 2020

Echéancier AE LNPCA
en MC constants aux conditions de Juillet 2020
Ce tableau ne représente pas les financements nécessalres par
année mais I"échelonnement des opérations aux conditions
économiques de juillet 2020

Phase 1 (hors AVP) 3 m
Phase 2 (hors AVP) 76 406 | 2007
TOTAL Phases 1+2 (hors AVP) 298 406 2007




Annexe 5 : calcul détaillé des quotités a financer par chaque Collectivité au sein de I'enveloppe
Collectivités

Pondération critére
Retombe
Population | Potentiel fiscal ?iso chI eeses . Quotité
Région SUD 40,94% 34,92% 23,45% 37.85% 40,00%
Département 06 9,35% 10,71% 3,73% 19,17% 10,35%
Département 13 15,21% 18,10% 18,05% 11,01% 14,51%
Département 83 9,11% 6,61% 2,18% 5,05% 5,71%
Métropole Aix-Marseille Provence 14,25% 20,43% 42 .85% 10,85% 19,41%
Métropole TPM 3,47% 3,01% 2,79% 2,23% 2,73%
Métropole Nice Céte-d'Azur 4,45% 4,82% 5,45% 8,97% 5,52%
Dracénie Provence Verdon 0,87% 0,49% 0,77% 0,72% 0,45%
IAgglomeration
CA des Pays de Lerins 1,563% 0,56% 0,55% 3,51% 0,99%
ICA du Pays de Grasse 0,81% 0,34% 0,19% 0,64% 0,33%
Région Provence — Alpes - Cote d'Azur 40,00% soit 553,34 M€
Département des Alpes Maritimes 10,35% soit 143,16 ME
Département des Bouches du Rhéne 14,51% soit 200,73 M€
Département du Var 5,71% soit 79,01 ME
Métropole Aix-Marseille-Provence 19,41% soit 268,49 ME
Métropole Toulon Provence Méditerranée 2,73% soit 37,79 M€
Métropole Nice Cote d'Azur 5,52% soit 76,31 ME
Dracénie Provence Verdon Agglomération 0,45% soit 6,20 M€
Communauté d’Agglomération Cannes Pays de Lérins  0,99% soit 13,76 M€

Communauté d’Agglomération du Pays de Grasse 0,33% soit 4,55 ME€



Annexe 6 : les objectifs visés en termes
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REGION PROVENCE-ALPES-COTE D’AZUR

L Bvicont

L@gﬂfi’ézz{‘ (/ém'ré L@/fg@ﬁd A %ﬁ(‘&
‘ ' Monsieur Frédéric MASQUELIER

PRESIDENT DE LA COMMUNAUTE

D'AGGLOMERATION ESTEREL

COTE D'AZUR AGGLOMERATION

624 CHEMIN AURELIEN

83700 SAINT-RAPHAEL

Marseille, le 25 octobre 2024

Monsieur le Président,

Vous avez sollicité auprés de la Région Provence-Alpes-Céte d'Azur une intervention
financiére pour |'opération dont I'objet est le suivant :

CRET Esterel Céte d Azur - contrat d’objectif déchets - modernisation de la
déchéterie de Puget sur Argens - équipement et filiére de valorisation des
déchets.

J'ai le plaisir de porter a votre connaissance que I'Assemblée régionale, réunie ce jour,
vous a attribué, pour la réalisation de votre opération, une aide financiére d’'un montant
de 300 000,00 €.

Je me permets de vous rappeler, conformément au réglement budgétaire et financier en
vigueur, que [lattribution de cette subvention s’accompagne d'une obligation
d’association de la Région & toute opération de visibilité et de communication liée a ce
projet.

Vous recevrez prochainement I'acte d'attribution précisant les modalités & remplir pour
en obtenir le réglement.

Je vous prie dagréer, Monsieur le Président, l'expression de mes salutations
distinguées.

Renaud MUSELIER

Dossier enregistré sous le numéro 2023 08915

Hétel de Régicon
27, place Jules-Guesde — 13481 Marseille cedex 20
téléphone 04 91 57 50 57 — télécopie 04 91 57 51 51

Application du Réglement général de protection des données personnelles : la Région dispose de traitements de données & caractére personnel, concemnant la gestion des subventions, dont le fondement juridique est la mission d'intérét public. Les informations
collectées pourront donner liew a des actions de communication instituticnnelle, reposant sur le méme fondement. Pour plis d*informations sur le cadre juridique e I'exercice de vos droils, vous pouvez consulter sur Intemnet la page : Mentions Iégales particuliéres
concermnant les domnées personnelles relatives & la gestion des subventions - Ma Région Sud (maregionsud fr)
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Monsieur Frédéric MASQUELIER

PRESIDENT DE LA COMMUNAUTE

D'’AGGLOMERATION ESTEREL

COTE D'AZUR AGGLOMERATION

624 CHEMIN AURELIEN

83700 SAINT-RAPHAEL

Marseille, le 25 octobre 2024

Monsieur le Président,

Vous avez sollicité auprés de la Région Provence-Alpes-Céte d'Azur une intervention
financiere pour I'opération dont I'objet est le suivant :

CRET Estérel Céte d Azur - contrat d’objectif déchets - modernisation de la
déchéterie des Adrets de I'Estérel - équipement et filiére de valorisation des
déchets.

J'ai le plaisir de porter a votre connaissance que I'’Assemblée régionale, réunie ce jour,
vous a attribué, pour la réalisation de votre opération, une aide financiere d’un montant
de 300 000,00 €.

Je me permets de vous rappeler, conformément au réglement budgétaire et financier en
vigueur, que [lattribution de cette subvention s'accompagne d'une obligation
d’association de la Région a toute opération de visibilité et de communication liée a ce
projet.

Vous recevrez prochainement I'acte d'attribution précisant les modalités a remplir pour
en obtenir le reglement.

Je vous prie dagréer, Monsieur le Président, |'expressj de mes salutations
distinguées.

Renaud MUSELIER

Dossier enreqistré sous le numéro 2023 09197

Hétel de Région
27, place Jules-Guesde — 13481 Marseille cedex 20
téléphone 04 91 57 50 57 — télécopie 04 91 57 51 51

Application du Réglement général de pretection des données personnelles : la Région dispose de traitements de dennées d caractére personnel, concernant la gestion des subventions, dont le fondement juridique est la mission d'intérét public. Les informations

concemant les données personnelles relatives a la gestion des subventions - Ma Région Sud (maregionsud fr)



Société de Ia Ligne Nouvelle Provence Céote d’Azur

AT

Maonsieur Frédéric MASQUELIER

Fetérel Gote dhzur Agglomérafion Président de la Communauté d’agglomération
Var Estérel Méditerranée
24 GOT, 2022 624, Chemin Aurélien
2 83707 SAINT RAPHAEL
N" Ariivée 22439 PH
Service PO

. Marseille, le 13 octobre 2022

Dossier sulvl par:

Directeur Général - Viclor ALONSO
Secrétariat - Cotinne LESCURE
SLNPCA_Secrelariat@maregionsud fr-
Réf. Courrier : SLNPCA 2022-008

Monsieur le Président,

A la demande des 10 collectivités partenaires et financeurs du projet de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d'Azur, I'Etat a créé par ordonnance du 2 mars 2022 un établissement public
local, nommé « Société de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur » (SLNPCA). Sa mission
est de porter la participation financiére des collectivités territoriales ou groupements de
collectivités, de méme que tout Etat tiers, souhaitant participer au financement de l'infrastructure
ferroviaire et & la gouvernance du projet. :

Comme Jai pu vous le proposer, par courrier en tant que Président de la Région Provence-
Alpes-Céte d'Azur du 18 juin 2021, la Communauté d'agalomération Var Estérel Méditerrande
pourrait participer au financement du projet et rejoindre la SLNPCA. Dans ce courrier, je mettais
en exergue les bénéfices apportés notamment par les ameénagements prévus en phase 2 du
projet qui permettront d’augmenter et de fiabiliser la desserte ferroviaire de votre territoire depuis
la Cote d'Azur et I'italie & 'est et depuis Marseille et Toulon a 'ouest,

Lors du premier conseil d'administration que j'ai eu honneur de présider, nous avons décidé
de rendre ['outil de financement complétement opérationnel courant 2023,

C'estla raison pour laquslle, je souhaiterais connaitre, d'ici 1a fin de année 2022, votre décision
relative a votre souhait d'intégrer ou non le partenariat de la Ligne Nouvelle Provence Céte
d’Azur, projet ferroviaire le plus important dans notre région depuis des décennies.

Dans cette attente, je vous prie de croire, Monsieur le Président, & Pexpression de mes
salutations distinguées.

Président du conseil d'gdministration
de la Société de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d'Azur.

Hétel de Région
27, place Jules Guesde — 13481 Marseille cedex 20
Téléohone 04 @1 57 50 57 ~ télécaonie 04 91 57 51 51
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g' Tt i Nl et | Monsieur Frédéric MASQUELIER
‘S ’ Président d'Estérel Cote d'Azur
e Agglomération
‘ 7 YNy 2027 ' 624 chemin Aurelien (rond-point A.
i i Karr)
|1 parivis T2 AAFY CS 50 133 _
e PNT L 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX

RM/SAH-D22-02744

Marseille, le jeudi 10 novembre 2022

Monsieur le Président,

Par courrier en date du 23 septembre 2022, vous appelez mon attention sur la mise en
ceuvre de la clause de revoyure du Contrat régional d'équilibre territorial (CRET) 2020-2022
« Estérel Céte d’Azur Agglomération — Communauté de Communes Pays de Fayence ».

Le contrat a été voté le 13 décembre 2019, nofifié le 10 juin 2020, et il est donc valide
jusqu’au 10 juin 2023. Aussi, a la suite de votre demande, nous vous proposons de nous
transmettre vos propositions de modifications de la programmation et vos nouvelles fiches
opérations.

Un travail technique pourra avoir lieu pour identifier les opérations éligibles aux cadres
d'intervention régionaux ; ces propositions devant s'inscrire dans la méme enveloppe
budgétaire du contrat initial.

Par la suite, un avenant au contrat régional d'équilibre territorial de votre territoire pourra
étre proposé au vote des élus du conseil régional.

Hotel de Région
27, place Jules Guesde — 13481 Marseille cedex 20
téléphone 04 91 57 50 57 — www.maregionsud.fr
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Le service Aménagement et Habitat se tient a votre disposition pour vous accompagner
dans I'élaboration de ce nouveau contrat (Karima Rezoug — krezoug@maregionsud.fr).

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes salutations distinguées.

Renaud MUSELIER




Esté re l , REPUBLIQUE FRANCAISE
cote d'azur

AGGLOMERATION Saint-Raphaél, le 18 navemhbre 2022

Monsieur Renaud MUSELIER

Président du CA de la Société de la Ligne
Nouvelle Provence Cote d’Azur

Hatel de région

27 place Jules Guesde

13481 Marseille CEDEX 20

N/REF ; FMI/JAC/INIVI/BR - N°20222656
Merci de rappeler les références dans votre courrier réponse
Affaire suivie par : Cabinet du Président

OBIET : Projet Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur

Meonsieur le Président,

le fals sulte a votre courrier du 13 octobre dernier par leguel vous invitiez I'agglomération que je
préside, a se prononcer sur sa participation financiére au projet de Ligne Nouvelle Provence Cote-
d’Azur.

Vous savez pertinemment que la déclaration d’utilité publique du 18 octobre 2022 ne porte que sur
les phases 1 et 2 de la LNPCA qui ne vise qu’a aménagement de Ia gare Saint Charles de Marseille, a
création d’une gare nouvelle de desserte de 'aéroport de Nice et 'amélioration du réseau local de I
métropole Toulonnaise.

Vous savez egalement que les phases 3 et 4 constituent un projet autonome et distinct comme 'a
encore récemment rappelé le Directeur territorial de SNCF Réseaux, Monsieur Karim TOUAT!,

Ce dernier précisait méme a des admiinistrés de l'agglomération Esterel Cote-d’Azur, que le calendrier
visant a définir les modalités de fancement de ces deux phases et de la mise en ceuvre ou non d’un
débat public n'avaient toujours pas été arrété & ce jour. En tout état de cause, 'horizon avancé pour
ces derniéres phases est au mieux fixé & 2050,.,

Ce qui est certain a ce stade, c’est que ni les phases 1 et 2, ni la préfiguration de 2014 des phases 3 et
4 ne prennent en compte les enjeux tertitoriaux de desserte secondaire des communes littorales et de
Varriere-pays des 3 départements traversés, notamment le Var, alors qu'il s'agit 14 de ta condition
absolue de réussite d’un tef projet.

SiI'objet véritable consistait & réaliser une ligne nouvelle qui dans sa traversée du département du Var
devralt se traduire par la création d’une gare nouvelle sur le secteur du Muy, la bonne gestion des
moyens financiers et des réseaux aurait d0 conduire & renforcer en priorité le réseau secondaire et 3
prévoir dés les phases 1 et 2 'aménagement d’un maillage autour d’un neeud ferroviaire permettant
fa desserte des territoires du Pays de Fayence, de la Dracénie, de la Provence Verte, du Golfe de Saint-
Tropez ou d’Esterel Cote d’Azur,

v desfive ew commymn.
ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A, KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 04 94 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr

esterelcotedazur-agglo.fr
1/3



I n'en est rien, malheureusement, ce qui témoigne du peu de cas fait aux territoires de notre
departement en pleine expansion comme c'est e cas dans notre agglomération avec une démographie
en hausse et en moyenne supérieure aux autres territoires régionaux (+17.7 % & P'horizon 2035}, et qui
est par ailleurs la premiére agglomération touristique du Var représentant presque un quart du
potentiel accueil lits {23.5 % des lits touristiques, soit 272 000 lits, 3*™ rang des nuitées varoises),

Il ’est visiblement pas fait cas & ce jour de |a fréquentation de la gare de Saint-Raphaél gui accueillait
plus de 820 000 passagers TGV en 2019.

Ainsi, a ce stade, le projet interroge, par ses faiblesses, la stratégie Transports-Déplacements de la
région Sud en matiére de modes alternatifs et complémentaires de circulation, que ce soit en fret ou
voyageurs. C'est une vrale question de solidarité puisque, vous le savez, la population de I'Est varois
abonde au méme titre que le reste de la population de la Réglon Provence Alpes Céte d’Azur, aux
impdts locaux régionaux que vous prélevez.

Le sujet sera certainement abordé dans les prochains mois, ou prochalnes années lors de la
consultation sur les phases 3 et 4 si elle a lieu, de |a pertinence 3 engager plusieurs milliards d’euros
pour viser un gain d'une heure sur un trajet Paris-Nice. Ca n‘a pas aujourd’hui le méme sens ni le méme
impact que le gain en 2001 de cette méme heure de trajet entre Paris et Marseille. Notre soclété, les
mentalites et le monde n'ent plus rien de commun avec celui de la France de 2001. Encore moins avec
celul de 2050, pour un service qui vaudra pour les deux générations 3 venir {2050-2100).

Ce projet est donc un projet du XXeme siécle, porté par des gens du XXéme siécle. Il est donc pour moi
inadapte au XXl&éme siécle. Dans un sens, il est déja obsoléte au moment méme ot la « grande
vitesse a la francaise » a pris un retard technologiquement admis par tous. Vous n'étes certes pas

responsable de ce retard technologique mals vous I'ates relativement 3 'ambition que vous donnez
ce projet, conjointement au gouvernament.,

Financer en outre 'aménagement d'une gare'ayant pour vocation unique de desservir un adropott
(celui de Nice en I'occurrence) semble assez éloigné des objectifs gue vous vous fixez en termes de
réduction de consommation carbone que vous affichez a travers « une cop d'avance » qui semble déja
largement dépassée et sonne étonnamment faux au regard de vos engagements pris publiqguement
dans votre partenariat avec la Premiére Minlistre Elisabeth BORNES de faire de [a Région PACA un
laboratoire de |a transition énergétique. :

Cela est d'autant plus flagrant que le projet de ligne nouvelle ne pourra se réaliser gu’en sacrifiant |les
massifs forestiers et géologiques, les zones agricoles et d’habitation situés entre Marseille, Cassis, La
Ciotat, Bandol et Toulon et qu’il en sera de méme pour la traversée du massif de I'Esterel, site Natura
2000 qu'il est prévu de traverser de part en part via un tunnel creusé dans ce bijou géclogigue et
naturel,

Nous sommes loin du compte et c’est la raison pour laquelle, notre territoire n‘ayant rien a y gagner
mais plus certainement beaucoup & y perdre, nous ne participerons pas a ce projet,

Enfin et pour conclure, je tenais & vous rappeler que le nom de I'agglomération que je préside n'est
pius, depuis Juin 2021, « Communauté d’Agglomération Var Esterel Méditerrande », ex CAVEM, mais

« Esterel COte d'Azur agglomération ».

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A, KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX

TEL.: 04 94 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
esterelcotedazur-agglo.fr 2/3



Connaftre le nom des acteurs de son territoire, est aussi la marque de l'intérét que Yon y porte. C'est
ce gui mangue finalement au projet que vous soumettez au territoire de notre agglomération et 3
toute sa population.

Je vous prie de croire, Monsleur le Président, en |'assurance de mes salutations les plus cordiales.

Le Président

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION .
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A, KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX

TEL, 1 04 94 19 31 00 - contact@estereicotedazur-agglo.fr
esterelcotedazur-agglo.fr 3/3



Barbera Marie

TR: Avenant CRET ECAA-CCPF - inscription OJ assemblée pléniére 24 mars

TR

De: Bérangere ROUPPERT <b.rouppert@esterelcatedazur-agglo.fr>
Envoyé: mardi 21 mars 2023 12:05

A: Valérie ALLEGRE; Alexandra BUY

Cc: alaroche@esterel-cotedazur.com; Brigitte LANCINE FRE

Objet:

Importance: Haute

Mesdames,

Pour votre information.
Bien a vous,
Bérangere

Estérel,
cote d'azur

De : POLLET Geraldine <gpollet@maregionsud.fr>

DIRECTRICE DE CABINET
Cabinet du Président

04 8309 84 48 | 6836—06210905 34
b.rouppert@esterelcotedazur-agglo.fr

esterelcotedazur-agglo.fr - deveco.esterelcotedazur-agglo.fr

O 0 0

Ce message et toutes les piéces jointes sont établis a I'intention exclusive de ses destinataires et sont
confidentiels. Si vous recevez ce message par erreur, merci de le détruire et d’en avertir
immédiatement l'expéditeur. Adoptez I'éco-attitude : N'imprimez et ne stockez ce courriel que si ¢’est

wwatmant ndracenire |
vraiment necessaire |

Envoyé : mardi 21 mars 2023 12:03

A : Bérangére ROUPPERT <b.rouppert@esterelcotedazur-agglo.fr>

Cc : GUENOU Malika <mguenou@maregionsud.fr>; DESSIVAUX Frédéric <fdessivaux@maregionsud.fr>
Objet : TR: Avenant CRET ECAA-CCPF - inscription OJ assemblée pléniere 24 mars

Importance : Haute

Bonjour Madame Rouppert

Suite a votre interrogation ci-dessous, je vous confirme que I'avenant a votre CRET sera présenté au vote des élus de

la Région ce vendredi 24 mars.

Codialement

Geraldine POLLET

Directrice Générale Adjointe des Services

Direction Générale Aménagement du Territoire et Développement Durable
Hotel de Région - 27 place Jules Guesde - 13481 Marseille cedex 20

Tél: 0488736498
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De : Bérangére ROUPPERT <b.rouppert@esterelcotedazur-agglo.fr>

Envoyé : lundi 20 mars 2023 22:12

A : GUENOU Malika <mguenou@maregionsud.fr>

Cc : SIMEONI Raphaelle <rsimeoni@maregionsud.fr>; LANCINE Brigitte <b.lancine@ville-frejus.fr>;
alaroche @esterel-cotedazur.com; Valérie ALLEGRE <v.allegre @esterelcotedazur-agglo.fr>

Objet : Avenant CRET ECAA-CCPF - inscription OJ assemblée pléniére 24 mars

Importance : Haute

Madame,

Estérel Cote d’Azur Agglomération bénéficie avec la Communauté de communes du Pays de Fayence d’un Contrat
Régional d’Equilibre Territorial pour la période 2020-2022 dont la validité prend fin le 10 juin 2023.

La revoyure a mi-parcours de ce CRET sollicitée par le Président d’Estérel Cte d'Azur Agglomération par courrier du
07/03/2022 puis par relance en date du 23/09/2022 a recu un accord favorable de M. le Président de la Région par
courrier en date du 10 novembre 2022, engageant nos services a proposer une programmation de projet pour
I'avenant de revoyure au service Aménagement et Habitat de la région, en charge de notre accompaghement sur ce
dossier.

Aprés plusieurs échanges techniques et selon un planning fixé par le service Aménagement et Habitat, une
proposition de programme de revoyure et des fiches projets ont été envoyées par mail le 19 janvier 2023, Cette
programmation a connu quelques ajustements, notamment pour donner suite aux échanges techniques avec les
services de la région concernés par les projets, en date du 17/02/2023.

Lors de la derniére réunion entre le service contractualisation d’Estérel Cote d’Azur Agglomération et le service
Aménagement et Habitat de la Région en date du 28/02/2023, le service a annoncé une date limite d’arbitrage fixée
au 15 Mars 2023 par la direction et le cabinet de la région, pour un vote en assemblée pléniére du 24/03/2023.

A ce jour, le service Aménagement et Habitat sollicité par mail lé 15/03 et ce jour le 20/03 n’a pas regu de validation.

Dans ce contexte; je me permets de vous contacter afin que vous me confirmiez 'inscription de I'avenant de
revoyure du CRET 2020/2022 & I'0J de I'assemblée pléniere du 24 mars.

En vous remerciant par avance pour votre réponse.

Trés cordialement,

E +& l Bérangéere ROUPPERT
s ~ ere 9 DIRECTRICE DE CABINET
COte d Clzur Cabinet du Président

AGGLOMERATIO

04 830984 48|68 36—062109 0534
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b.rouppert@esterelcotedazur-agglo.fr
esterelcotedazur-agglo.fr - deveco.esterelcotedazur-agglo.fr
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Ce message et toutes les piéces jointes sont établis & Iintention exclusive de ses destinataires et sont
confidentiels. Si vous recevez ce message par erreur, merci de le détruire et d’en avertir
immédiatement I'expéditeur. Adoptez I'éco-attitude : N'imprimez et ne stockez ce courriel que si c’est

vraiment nécessaire !




REGION PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR

Monsieur Frédéric MASQUELIER
Président

Estérel Céte d'Azur Agglomération
624 Chemin Aurélien

CS 50133

83707 SAINT-RAPHAEL Cedex

Marseille, le 28 mars 2023

Monsieur le Président,

Vous avez trés clairement affirmé, par voie de presse, votre opposition au projet de Ligne
Nouvelle Provence Céte d’Azur, le plus grand chantier ferroviaire frangais du XXle siecle,
dont les bénéfices en termes de mobilité et d'environnement pour le territoire régional sont
incontestables.

Pire encore, votre intercommunalité est la seule absente du tour de table financier et
institutionnel, pour un projet financé a 40% par I'Etat, 40% par les collectivités territoriales
(dont 40% pour la Région), et 20% par I'Union européenne, Vous prenez donc la décision
de ne pas vous associer & ce dossier de dimension européenne, nationale et régionale,
aux impacts locaux évidents, ce qui pose de grandes difficultés dans 'avancement de ce
projet d'intérét général.

Cette situation est particuliérement regrettable, dans la mesure ou les gains pour votre
propre territoire sont majeurs :

- Une augmentation de la ponctualité des trains, de 92 & 97% pour les trains en gare
de Fréjus et Saint-Raphaél

- Untrain tous les quarts d’heure en provenance et a destination de Cannes, Nice et
Monaco

- 500.000 voyageurs supplémentaires en 2030 dans les gares de I'Esterel Cote
d'Azur Agglomération

- 15 a 20 minutes de gain de temps pour la desserte TGV des gares de Fréjus et
Saint-Raphaél

Ces bénéfices trés clairs seront, dailleurs, encore accentués par les effets de ouverture a
la concurrence menée par la Région Provence-Alpes-Cote d’Azur, et pour laguelle vous
navez jamais manifesté votre soutien ni votre contribution. Dans ce cadre, les trains a
destination de Marseille, Toulon, Cannes et Nice seront doublés, sans aucun impact sur ia
desserte TGV |

Hétel de Région
27, place Jules Guesde — 13481 Marsellle cedex 20
tdléphone 04 91 57 50 57 — télécopie 04 9157 5151



Aussi, les besoins de mobilité de vos habitants, comme des touristes, sont parfaitement
traités par ce projet conséquent et collectif, auquel vous avez fait le choix de ne pas vous
associer. Vous refusez donc d’améliorer, aux cotés de la Région, la mobilit¢ de nos
concitoyens, et vous refusez par la méme occasion de répondre aux enjeux de
décarbonation de nos transports.

Si votre absence dans ce tour de table pose un probleme institutionnel évident, elle pose
aussi une problématique budgétaire majeure, chague collectivité étant financigrement
engagée dans ce dossier.

Aussi, je vous informe qu'en accord avec le Président Renaud Muselier, nous avons pris la
décision d’engager toutes les mesures nécessaires qui nous permetiront de compenser
financiérement cette carence dans le plan de financement.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, 'expression de mes salutations distinguées.

Jean-Pierre SERRUS

Jean Pierre SERRUS
Vice-Président délégué aux transporls
et & la mobilité durable




E s:!:é re ' . REPUBLIQUE FRANCAISE
cote d'azur

AGGLOMERATION Saint-Raphaél, le 07 juin 2023

Monsieur Renaud MUSELIER

Ancien ministre

Président de la Région Provence Alpes Cote d’Azur
Hotel de Région

27, place Jules Guesde

13481 Marseille Cedex 20

L,ﬂu /QW/CZ

N/REF : FM/VA/SC/ABE /N°2023-002201 RAR 4A AS8 O28 ALY ©
Merci de rappeler les références dans votre courrier réponse

Affaire suivie par : Service contractualisation

04 94 19 34 75 — courriel : a.buy@esterelcotedazur-agglo.fr

OBJET : CRET 2020-2022 Estérel Céte d’Azur Agglomération — Communauté de Communes Pays de Fayence
Vote de I'avenant N°1 mettant en ceuvre la clause de revoyure

Piéce jointe : Avenant N°1 au CRET inscrit a I'ODJ de la commission permanente du 24 mars

Copie a: M. René UGO - Président de la Communauté de Communes du Pays de Fayence

Monsieur le Président,

Estérel Cote d’'Azur Agglomération est cosignataire avec la Communauté de Communes du Pays de
Fayence d’un Contrat Régional d’Equilibre Territorial 2020-2022, notifié le 10 juin 2020 pour une durée
de 3 ans et pour un montant d’aide maximum de 10 235 827 €. Comme vous le savez, ce contrat qui
prend fin le 10 juin 2023 contient une clause de revoyure a mi-parcours permettant par avenant «de
revoir la programmation, de la réorienter en fonction de la maturité des projets ou d’intégrer de
nouvelles opérations ».

La mise en ceuvre de cette clause de revoyure a fait 'objet de précédents échanges, pour mémoire :

e  Par courrier en date du 07 mars 2022, je vous demandais de hien vouloir faire valoir la
clause de revoyure du CRET 2020-2022 d’Estérel Cote d'Azur Agglomération et de la
Communauté de communes du Pays de Fayence en attendant de pouvoir bénéficier du
dispositif « Nos territoires d’abord ».

¢ Enlabsence de réponse de votre part, par courrier du 23 septembre 2022, je vous ai a
nouveau interpellé et demandé d’exprimer votre accord ou les raisons de votre refus.

e (’estfinalement par le courrier du 10 novembre 2022, que vous me proposez la mise en
place d’un travail technique pour identifier les projets éligibles aux cadres d’intervention
régionaux en vue de la signature d’un avenant qui sera proposé au vote des élus
régionaux.

Uw desfire en commumn.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 0494 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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C'est ainsi, qu’apres plusieurs comités techniques entre nos services dés le 10 novembre 2022 puis 19
janvier 2023 et de nombreux échanges électroniques, téléphoniques et réunions de suivi organisées a
distance, qu’une programmation identifiant les projets éligibles a été proposée le 17 février 2023.
L'avenant N°1 au Contrat Régional d’Equilibre Territorial d’Estérel Cote d’Azur Agglomération prenant
en compte la prolongation du contrat et la nouvelle programmation (ci-joint) rédigé par vos services a
été inscrit a I'ordre du jour de la commission permanente du 24 mars 2023.

Cependant, cet avenant n’a pas été voté en Commission permanente du 24 mars 2023.
Pourtant, par la délibération N°23-0067 la commission permanente du 24 mars, a affirmé :

« qu’en attendant le vote des contrats de nouvelle génération, la Région honore les
engagements pris dans le cadre des Contrats régionaux d’équilibre territorial ; que toutes les opérations
présentées sont la déclinaison des Contrats régionaux d'équilibre territorial qui portent la politique
d’‘aménagement et de développement équilibrés de I'ensemble du territoire régional, en prenant en
compte les spécificités des territoires et les besoins de leurs habitants, que linitiative revient donc aux
communes et aux établissements publics de coopération intercommunale, partenaires des Contrats
régionaux d’équilibre territorial qui, s’ifs considérent I'habitat comme prioritaire et participent au co-
financement des opérations, trouveront I'appui du Conseil régional ; » ,

et a approuvé les conventions et avenants au CRET en cours, notamment I'avenant de revoyure du
CRET Provence Verte Verdon.

L'avenant n°1 au CRET 2020-2022 d’'Estérel Cote d’Azur Agglomération et Communauté de communes
du Pays de Fayence ne figure toutefois pas dans les documents approuvés par cette délibération.

Par ailleurs, mon cabinet a contacté a plusieurs reprises par courriel et téléphone votre cabinet et votre
administration (Mmes GUENOU, SIMEONI et POLLET) avant et aprés le vote. S'il a pu lui étre assuré
gue l'avenant serait présenté au vote, plus aucune réponse n'a été apportée par la suite.

Je m’étonne de I'absence de ce vote, de I'absence de communication sur ce rejet de la commission
permanente et vous demande de bien vouloir m’expliquer les raisons du silence concernant la situation
de cet avenant, et, si cela était corroboré, les raisons de ce refus.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes salutations distinguées.

Le Président

Frédéric MASQUELIER

Lo desfer ene commuon .

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL.: 0494 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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REPUBLIQUE FRANCAISE

Estérel
cote d'azur

AGGLOMERATION saint-Raphaél,le 13 JUIL, 2023

Monsieur Renaud MUSELIER

Ancien ministre

Président de la Région Provence Alpes Céte d’Azur
Hotel de Région

27, place Jules Guesde

13481, Marseille Cedex 20

N/REF : VA/FL RAR : 1A 199 196 8664 9
Merci de rappeler les références dans votre courrier réponse
Affaire suivie par : Service Juridique

Tel : 04 89 25 81 39

OBJET: Mise en demeure de communiquer les raisons du silence concernant la situation de
I'avenant de revoyure au Contrat Régional d’Equilibre Territorial

Monsieur le Président,

Par la présente, je vous adresse une mise en demeure en vue de me communiquer les raisons pour
lesquelles I'avenant de revoyure au Contrat Régional d’Equilibre Territorial (CRET) 2020-2022, signé
par Estérel Cote d’Azur Agglomération et la Communauté de Communes du Pays de Fayence, n’a pas
été présenté au vote de la commission permanente de la Région du 24 mars 2023.

Ce projet d’avenant qui avait été placé a I'ordre du jour de la commission permanente du 24 mars
2023, n’a finalement pas été présenté au vote sans m’en avoir informé, ni communiqué une
quelconque justification.

Lors de cette méme commission, ont pourtant été approuvé les conventions et avenants au CRET en
cours, notamment I"avenant de revoyure du CRET Provence Verte Verdon. Il semblerait ainsi que ce
retrait de l'ordre du jour fut spécifique a I'avenant concernant Estérel Cote d’Azur Agglomération et la
Communauté de Communes du Pays de Fayence.

Ne pouvant pas imaginer qu'un choix si pénalisant pour notre territoire n’ait pu étre conduit sans
justification légitime, j'ai ainsi souhaité recueillir les raisons qui vous ont conduit a ne pas présenter
I'avenant de revoyure au vote lors de la séance du 24 mars 2023.

Lo desfior ene commuyun.

ESTEREL COTE DAZUR AGGLOMERATION i
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 04 94 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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De ce fait, dés fin mars 2023, mon cabinet et mon administration se sont heurtés a un silence constant
lorsque ces derniers ont interpelé votre cabinet et administration & ce sujet. J’ai été confronté au
méme silence lorsqu’au 7 juin 2023, je vous ai adressé un courrier par lequel je vous demandais de
“bien vouloir m’expliquer les raisons du silence concernant la situation de cet avenant, et, si cela était
corroboré, les raisons de ce retrait.”

X

Sans réponse 3 mes interrogations dans les meilleurs délais, je serai contraint d’envisager une
procédure nécessaire a I'obtention de ces informations.

le vous prie d'agréer, Monsieur le Président, 'expression de mes salutations distinguées.

R

Yo desfer e commun .,

ESTEREL COTE DAZUR AGGLOMERATION .
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 04 94 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo. fr
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E Si‘é re l 5 REPUBLIQUE FRANCAISE
cote d'azur

AGGLOMERATION Saint-Raphagl, le 15/11/2023

Monsieur Renaud MUSELIER

Ancien ministre

Président de la Région Provence Alpes Cote d’Azur
Hétel de Région ‘ '

27, place Jules Guesde

13481 Marseille Cedex 20

N/REF : FM/VA/SC/ABE /N°2023-005385
Merci de rappeler les références dans votre courrier réponse
Affaire suivie par : Service contractualisation

04 94 19 34 75 — courriel : a.buy@esterelcotedazur-agglo.fr

OBJET : Dispositif « Nos territoires d'abord » - Estérel Cote d’Azur Agglomération
Lettre envoyée en RAR n°1A 153 12519959

Copie conforme faite & : M. Le Préfet du Var et Madame la Sous-préféte de Draguignan

Monsieur le Président,

Estérel Cote d’Azur Agglomération était cosignataire avec la Communauté de Communes du Pays de
Fayence d’un Contrat Régional d’Equilibre Territorial 2020-2022 qui a pris fin le 10 juin 2023, malgré
nos nombreuses demandes de mise en ceuvre de la clause de revoyure (dont le courrier du 07 mars
2022 resté sans réponse et celui du 23 septembre 2022 auquel vous avez proposé le vote d’un avenant
au CRET). Les courriers des 7 juin et 13 juillet 2023 vous priant de bien vouloir communiquer sur les
raisons du silence concernant la situation de cet avenant sont aussi restés sans réponse.

Par courrier en date du 7 mars 2022, je vous ai indiqué mon souhait de souscrire au nouveau dispositif
contractuel de la Région « Nos territoires d’abord » a I'issue du CRET en cours.

Toutefois, Estérel Cote d’Azur Agglomération, le premier EPCI en termes de population parmi les 11
EPCI du Var hors métropole, ne s'est pas vu proposer ce nouveau dispositif a Pissue du CRET que vous
n’avez de surcroft pas souhaité prolonger.

Pourtant, dans le Var, la Métropole Toulon Provence Méditerranée bénéficie de ce dispositif depuis le
13 décembre 2022 avec une enveloppe de 78 millions d’euros. Lors de la séance pléniére du 16
décembre 2022, le conseil régional a approuvé le contrat regroupant les communautés de communes
Ceeur du Var, Golfe de Saint Tropez, Vallée du Gapeau et Méditerranée Porte des Maures pour un
montant de financement régional de 20 122 400€ et le contrat avec Dracénie Provence Verdon
agglomération pour un montant de financement régional de 16 785 016 €.

Y desfirw e commuwn.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
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Par le présent courrier, je renouvelle la volonté pour mon territoire de contractualiser avec la Région
dans le dispositif « Nos territoires d’abord » qui a pour objectif, selon la délibération qui le crée, de
« faciliter la réussite des projets portés par les territoires et développer ses effets d’entrainement sur
les investissernents des collectivités locales »,

Le service contractualisation se tient a la disposition de vos services pour I'élaboration technique de
ce nouveau contrat, pour lequel nous avons déja des projets 100% verts préts a débuter tels que le
réaménagement durable du front de mer de Fréjus et Saint-Raphaél comprenant la
désimperméabilisation et la renaturation du site et la création d’une piste cyclable et d’un TCSP,
I'installation de bornes de rechargement pour véhicules électriques sur I'ensemble du territoire et la
création d’une aire de covoiturage a Puget sur Argens.

Vous remerciant de bien vouloir m’indiquer le délai de signature que vous envisagez, je vous prie
d’agréer, Monsieur le Président, mes salutations distinguées.

Le Président

A o 4
""1
Frédéric MASQUFLIER

U desfir en commuer.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 04 94 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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E S :!:é l'e l g REPUBLIQUE FRANGAISE
cote d'azur

AGGLOMERATION Saint-Raphaél, le 04/01/2025

Monsieur Renaud MUSELIER

Ancien ministre

Président de la Région Provence Alpes Cote d'Azur
Hotel de Région

27, place Jules Guesde

13481 Marseille Cedex 20

N/REF : FM/BR/SC/ABE /N°2024-000011
Merci de rappeler les références dans votre courrier réponse
Affaire suivie par : Service contractualisation

04 94 19 34 75 — courriel : a.buy@esterelcotedazur-agglo.fr

OBIJET : Demande de subvention N° 2023_07457
Lettre envoyée en RAR n°1A 153 125 1996 6

Copie conforme faite a : M. Le Préfet du Var et Madame la Sous-préféte de Draguignan

Monsieur le Président,

Estérel Cote d’Azur Agglomération était cosignataire avec la Communauté de Communes du Pays de
Fayence d’un Contrat Régional d’Equilibre Territorial 2020-2022.

J’ai eu confirmation écrite par votre Directrice générale adjointe des services le 21/03/2023 que vous
aviez inscrit 3 I'ordre du jour de la commission permanente du 24 mars 2023, I'avenant N°1 du CRET
mettant en ceuvre la clause de revoyure du contrat et prolongeant ce dernier pour une durée de 7
mois c'est-3-dire jusqu’au 10 janvier 2024. Au sein de cette nouvelle programmation annexée a la
délibération, vous proposez une enveloppe de 537 727€ pour les «actions en faveur de
'aménagement durable »,

C’est dans ce cadre que je sollicite en date du 11 mai 2023, I'attribution d’une subvention dudit
montant pour 'aménagement durable du front de mer de Saint-Raphaél (dossier N°2023_07457).

Je suis fort étonné de votre réponse d’irrecevabilité du dossier en date du 11 décembre 2023, au motif
que le projet n’est pas inscrit au CRET. Cette réponse m’ameéne a me questionner une fois de plus :
notre territoire bénéficie-t-il encore d’'un CRET ou bien ce dernier a-t-il pris fin le 10 juin 2023 en
I'absence de vote d’avenant de prolongation ? En effet, mes courriers en date des 7 juin et 13 juillet
2023 vous priant de bien vouloir communiguer sur la situation de cet avenant sont restés sans
réponses.

En outre, f'apprends également que notre co-contractant a pu lui bénéficier du nouveau dispositif mis
en place par la Région et je m'interroge sur la raison de ce traitement particulier a I'égard de notre

Lo desferv e commumn.
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territoire. En effet la Communauté de communes du Pays de Fayence avec qui Estérel Cote d’Azur
Agglomération était liée pour les deux premiers CRET, bénéficie pour sa part du nouveau dispositif
depuis 'assemblée pléniére du 15/12/2023.

Aujourd’hui, le territoire d’Estérel Cote d’Azur Agglomération ne bénéficie d'aucun dispositif d’aide
contractuel puisque vous n'avez pas non plus répondu @ mes demandes de contractualisation dans le
nouveau dispositif « Nos territoires d’abord » que je sollicite depuis le 07 mars 2022 et que je continue
de solliciter dans mon courrier du 15 novembre dernier.

Je vous prie de m’apporter une réponse car le silence que vous entretenez depuis des mois, porte
préjudice a I'ensemble de nos concitoyens, en privant le territoire de financements d’investissements
qui permettraient d’atteindre les objectifs d’adaptation au changement climatique que porte la
Région.

Ce sont finalement les administrés du territoire qui, en I’'absence de soutien financier de la Région Sud,
devront assumer la charge financiére correspondante, ce dont ils seront informés et juges.

Dans |'attente d’une proposition de dispositif contractuel de financement, je vous prie d'agréer,
Maonsieur le Président, mes salutations distinguées.

Le Président

(L

Frédéric MASQUELIER

Piéce-jointe a ce courrier :

- Echange courriel du 31/03/2023
- Projet d’avenant N°1 au CRET d’Estérel Cote d’Azur Agglomération et CC. Du Pays de Fayence et son annexe

lw desfer ene commumn.
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Monsieur Frédéric MASQUELIER
Président
Communauté d’agglomération Var
Estérel Cote d’Azur
624 chemin Aurélien
83700 SAINT-RAPHAEL

Marseille, le

-5 MARS 2024

Monsieur le Président,

Par courrier en date du 4 janvier 2024, vous appelez mon attention sur la mise en ceuvre
de I'avenant relatif la clause de revoyure du Contrat régional d’équilibre territorial (CRET)
2020-2023 « Estérel Cote d'Azur Agglomération — Communauté de Communes Pays de
Fayence ».

La Région déploie une nouvelle politique contractuelle appelée Nos territoires d'abord dont
les principes ont été adoptés par délibération du 24 février 2022. Il s’agit d’'abord de
proposer une politique plus ambitieuse pour porter les objectifs du Plan climat Gardons une
cop d’avance et du Schéma régional d’aménagement, de développement durable et
d'égalité territoriale, et répondre aux enjeux locaux. L'objectif est également de mieux
articuler cette politique contractuelle d'aménagement du territoire avec le Contrat d'avenir
et, de maniére plus ponctuelle, avec les dispositifs nationaux tels que Petites villes de
demain.

Cette politique privilégie une vision de long terme de 'aménagement du territoire en portant
la durée des contrats a cing ans. Le contenu des contrats est désormais structuré autour
de six thématiques permettant de traduire un projet de territoire dans sa globalité :

* la gestion et valorisation des déchets ;

* la mobilité durable et les infrastructures cyclables et piétonnes ;

* les énergies renouvelables ;

* la réhabilitation énergétique des batiments publics et des logements ;

* la sobriété fonciére, 'aménagement durable et le foncier économique ;

* la transition écologique, la préservation du patrimoine naturel et la résilience des
territoires.

Hotel de Région
27, place Jules Guesde — 13481 Marseille cedex 20
téléphone 04 91 57 50 57 — www.maregionsud.fr



Ces contrats constituent I'outil opérationnel de mise en ceuvre des orientations régionales
en matiére d’accompagnement de la transition écologique des territoires.

Les contrats Nos Territoires d’Abord prennent la suite des Contrats régionaux d’équilibre
territorial, pour lesquels depuis le 1°" janvier 2024 nous ne passons plus d’avenant, afin de
privilégier la nouvelle politique mise en place.

D'autre part, je constate que les conditions ne sont toujours pas réunies pour négocier ce
nouveau contrat Nos Territoires d’Abord. En effet, en raison de nos divergences sur le projet
de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur (LNPCA) nous ne sommes pour I'’heure pas a
méme de travailler sur une contractualisation comportant un volet mobilité sur lequel nous
ne pouvons pas nous entendre a ce jour. Comme je vous l'ai déja écrit précédemment, il
convient de résoudre ce point, afin de pouvoir envisager I'élaboration constructive et
partagée d’'un contrat Nos Territoires d’Abord.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, 'expression de mes salutations distinguées.

David GEHANT
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AGGLOMERATION Saint-Raphaél, le 26 mars 2024

Monsieur Renaud MUSELIER

Ancien Ministre

Président de la Région Provence Alpes Cote d'Azur
Hotel de Région

27, place Jules Guesde

13481 Marseille Cedex 20

N/REF : FM/BR/SC/ABE /N°2024- CaA385
Merci de rappeler les références dans votre courrier réponse
Affaire suivie par : Service contractualisation

04 94 19 34 75 - courriel : a.buy@esterelcotedazur-agglo.fr

OBIJET : Réponse au courrier du 05/03/2024- Mise en ceuvre du CRET et dispositif Nos territoires d’abord.
Lettre envoyée en RARN A A A5 A25 A7 ©

Copies conformes a : Monsieur le Préfet du Var et Madame la Sous-préféte de I'arrondissement de Draguignan

Monsieur le Président,

Par courrier en date du 4 janvier 2024, je vous questionnais sur la mise en ceuvre du CRET 2020-2022
et je demandais la signature du nouveau dispositif contractuel « Nos territoires d’abord ». J'accuse
réception de la réponse de votre Vice-Président, monsieur David Géhant, recue dans nos services le
13 mars dernier aux termes de laquelle vous m’informez que la Région ne signe plus d’avenant aux
Contrats Régionaux d’Equilibre Territorial depuis le ler janvier 2024, ce que j'entends au regard de sa
nouvelle politique contractuelle.

Toutefois, I'avenant au CRET d’Estérel Cote d'Azur Agglomération dont il était question a été inscrit a
I'ordre du jour de la Commission permanente du 24 mars 2023, il y a un an. Il n'existait a cette date
aucune difficulté a sa signature. De plus, 'avenant de revoyure du CRET de Provence Verte Verdon a
été voté lors de cette séance et la Communauté de Communes du Pays de Fayence, avec qui nous
partagions le CRET, a quant a elle bénéficié du nouveau dispositif « Nos territoires d’abord » 2022-
2027 avec Dracénie Provence Verdon Agglomération voté en assemblée pléniére le 15 décembre 2023.

Il n’est par ailleurs pas acceptable que vous évoquiez des divergences sur le dossier LNPCA pour refuser
la mise en place d’'un nouveau contrat « Nos territoires d’abord » quin’a aucun lien avec ledit dossier.

Vous mentionnez « un volet mobilité sur lequel nous ne pouvons pas nous entendre a ce jour ». Je réfute
cette allégation hors sujet qui ne contribue en rien a un échange constructif. Ce dernier mérite d’étre
ramené concretement a son objet principal.

U desferw en commun.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL.: 0494 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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Je vous rappelle que les modalités de mise en ceuvre de ce dispositif, annexées a la délibération
régionale N° 22-5 du 25 février 2022 concernent les projets « d'infrastructures cyclables et les
équipements ; de réaffectation de I'espace public basé sur les modes actifs (vélo, piétons) ; d’aires de
covoiturage et d'aires multimodales ; de péles d’échanges multimodaux ; de transports en commun en
site propre ; d’infrastructures d'avitaillement en énergies renouvelables ».

En ce sens et en totale compatibilité avec les schémas régionaux, Estérel Cote d’Azur Agglomération a
engageé .

- un ambitieux programme de déploiement de bornes de rechargement pour véhicules électriques sur
I'ensemble de son territaire (objectif 72 du Plan climat — objectif 22 du SRADDET) ;

- un projet de réaménagement durable et écologique du front de mer des villes de Fréjus et Saint-
Raphaél, ainsi que la création d'une voie de transport en commun en site propre pour une navette
électrique et une voie réservée aux mobilités actives (objectifs N°6 et 15 et 123 du Plan climat et
objectif 22 du SRADDET) ;

- la création sur le territoire d’une plateforme de covoiturage accompagnée d’une incitation financiéere
des covoitureurs (objectif N°8 du Plan climat et objectif N°23 du SRADDET) ;

- I'implantation d’abris vélos ;

- des études pour la mise en place de navettes maritimes fonctionnant a I’"hydrogéne (objectif 74 du
plan climat).

Par ailleurs, comme vous le mentionnez, le contenu des contrats « Nos territoires d’abord » est
structuré autour de six thématiques dont « chaque territoire se doit de consacrer une partie
significative de I’enveloppe contractuelle a deux ou trois thématiques prioritaires ».

Je m’interroge sur la relation que vous établissez avec la LNPCA :

- en matiére de gestion et de valorisation des déchets, alors qu’Estérel Cote d’Azur Agglomération a
signé le 10 janvier 2023 avec la région un Contrat d’objectifs « Prévention, Tri des déchets et Fconomie
circulaire » (objectif 90 du Plan climat) et rénove ses déchéteries pour prendre en compte le réemploi,
(objectif 93 du Plan climat, objectif 26 du SRADDET), et remplit déja les objectifs inscrits au PLPDMA
qui étaient de 883 kg de déchets par habitant alors que la production constatée en 2023 est de 829 kg
par habitant,

- en matiére d’énergies renouvelables, alors qu’Estérel Céte d’Azur Agglomération accompagne la
création d’'une centrale de production d’hydrogéne en vue de faire rouler la flotte de bus d’Estérel
Cote d'Azur Agglomération et les poids lourds du territoire avec cette nouvelle énergie (objectifs 85 et
87 du Plan climat, objectif 19b du SRADDET),

- en matiére de réhabilitation énergétique des batiments publics et des logements, alors qu’Estérel
Cote d’Azur Agglomération remplace |'éclairage public des voiries d'intérét communautaire et des
parcs d’'activités par de I'éclairage LED moins énergivore, a entrepris la rénovation énergétique de trois

Yo desferw enw commupn.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 0494 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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batiments dédiés a I'accueil de jour, 'hébergement d’urgence, et le logement de jeunes en difficulté
(objectif 75 du Plan climat, objectif 12C du SRADDET),

- en matiére de sobriété fonciére, d’aménagement durable et de foncier économique, alors
qu’Estérel Cote d'Azur Agglomération entreprend la reconstruction du batiment du siége d’Estérel
Cote d'Azur Agglomération selon les critéres d’un batiment durable exemplaire (objectif 78 du Plan
climat, objectif 11 du SRADDET) ;

- de transition écologique, préservation du patrimoine naturel et résilience du territoire, avec la
plantation de 1000 arbres sur le front de mer de Fréjus et de Saint-Raphaél (objectif 37 du SRADDET),
la creation d'un parc paysager urbain a Saint-Raphaél (objectif 37 du SRADDET), la création de la
Maison des Etangs de Villepey (objectif 112 du Plan climat), la modernisation des outils numériques
d'alerte et de suivi des crues au niveau des barrages et des cours d’eau (objectif 20 du SRADDET), la
mise en place d’un plan intercommunal de sauvegarde (objectif 10b du SRADDET, objectif: un
territoire résilient aux risques naturels majeurs du Plan climat).

Ce refus d’engager le processus de contractualisation pour des motifs étrangers aux régles qui
régissent le dispositif « Nos territoires d’abord » est non seulement préjudiciable a I'équilibre de la
politique régionale, mais il me semble en outre étre contraire a I'égalité de traitement auxquels les
citoyens, comme les collectivités de la Région Sud PACA, ont droit.

Ainsi, votre attitude de blocage semble étre la traduction effective de la position affirmée par votre
Vice-Président Jean-Pierre Serrus qui m’'indiquait dans un courrierdaté du 29 mars 2023 « qu’en accord
avec le Président Renaud Muselier, nous avons pris la décision d’engager toutes les mesures nécessaires
qui nous permettront de compenser financierement cette carence dans le plan de financement » de la
ligne nouvelle. Si tel était le cas, je vous serais reconnaissant de bien vouloir me le confirmer et dans
le cas contraire de bien vouloir donner instruction a vos services afin que le processus de
contractualisation soit engagé avant I'été.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, mes salutations distinguées.

Le Président

Ll A

Frédéric MASQUELIER

U desfir ene commun.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL.: 0494 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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Monsieur Frédéric MASQUELIER
Président d’Estérel Céte d'Azur
Agglomération

624 chemin Aurélien

CS 50133

83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX

RM/MRU-A22-03214

Marseille, le

Monsieur le Président,

Vous avez bien voulu appeler mon attention sur le CRET 2020-2022 Estérel Cote d'Azur
Agglomération - Pays de Fayence mise en ceuvre de la clause de revoyure, par courrier
recu le 15 mars 2022,

Soucieux d’accompagner au mieux votre démarche, j'ai aussitdt saisi la Direction de Ia
Transition Energétique et des Territoires afin qu'un examen attentif lui soit apporté dans le
respect des régles et procédures en vigueur.

Cette derniére vous tiendra informé de la suite réservée dans les meilleurs délais.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes salutations distinguées.

Renaud MUSELIER

=]

Signature numérique de Renaud Hotel de Région

MUSELIER
. e .. 27, place Jules Guesde — 13481 Marsellle cedex 20
Date : 2022.03.16 11:31:08 +01'00 04.88.73.67.19 — energle.territolres@mareglonsud.fr
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Ville de Saint-Raphaél
Le Maire

HOTEL DE VILLE - BP 80160 - 83701 SAINT-RAPHAEL CEDEX - TEL.: 0494821500 - FAX: 04 94821599

Saint-Raphaél, le 17 NOV. 2024
N T

A EL

Monsieur Renaud MUSELIER
Président de la Région

SUD Provence Alpes Cote d’Azur

27, place Jules-Guesde
13481 — MARSEILLE Cedex 20

Lettre RAR n°IA 212 594 9483 9

Monsieur le Président,

Le 18 juin 2021 vous m’écriviez, es qualité¢ de Président de Région, afin de
proposer a la Communauté d” Agglomération que je préside, d’étre associée au comité de
suivi et aux discussions sur le financement du projet de Ligne Nouvelle Provence Cote
d’Azur.

Le 13 octobre 2022, c’est en votre qualité de « Président de la Société de la
ligne nouvelle Provence Cote d’Azur » que vous m’écriviez, disant « vouloir connaitre
d’ici a la fin 2022, (notre) décision relative a (notre) souhait d’intégrer ou non le
partenariat de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur ».

J’ai eu I'occasion de vous indiquer par un courrier en date du 18 novembre
2022 qu’il ne nous apparaissait pas opportun de nous associer & un projet dont la
conséquence €tait a terme de supprimer la desserte de la gare de Saint-Raphaél Valescure
par les trains a grande vitesse.

Il nous semblait en effet assez inapproprié d’apporter prés de 10 millions
d’euros de contribution a cette société pour un tel objectif. Or, ce qui était un choix
déterminé par le principe de libre administration a été considéré par vous comme une
marque d’insoumission.

En réponse, vous n’avez jamais fait mystére de votre choix d’user de votre
pouvoir de chef de I'exécutif du Conseil Régional pour compenser les sommes que vous
espériez obtenir de la Communauté d’Agglomération au bénéfice de la société de la
LNPCA dont vous étes également président.

Vous avez ainsi décidé de retirer de I’examen par la Commission permanente
du Conseil Régional du 24 mars 2023 I’avenant au CRET, pourtant négocié avec vos
services qui nous avaient indiqué que cette question avait bien €té inscrite a I’ordre du
jour de ladite Commission permanente.

Ce refus d’inscrire l'avenant du CRET négocié représente pour la
communauté d’agglomération une perte de financements de plus d’un million d’euros.

Par un courrier en date du 5 mars 2024, vous m’indiquiez par |’intermédiaire
de votre vice-président en charge de I’Aménagement du territoire, de l'aide aux
communes et aux intercommunalités : « je constate que les conditions ne sont toujours
pas réunies pour négocier ce nouveau contrat Nos Territoires d'Abord. En effet, en raison
de nos divergences sur le projet de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur (LNPCA)
nous ne sommes pas pour ['heure a méme de travailler sur une contractualisation

monsieurlemaire@ville-saintraphael.fr
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comportant un volet mobilité sur lequel nous ne pouvons pas nous entendre a ce jour.
Comme je vous l'ai déja écrit précédemment, il convient de résoudre ce point, afin de
pouvoir envisager ['élaboration constructive et partagée d’un contrat Nos Territoires
d’Abord. ».

Il apparait a travers cette correspondance que [’intégration de notre
intercommunalité au dispositif contractuel « nos territoires d’abord » est conditionnée,
sous la forme d’un chantage a peine voilé, a notre soumission a votre volonté de nous
imposer de participer au financement de la Société Nouvelle de la LNPCA dont vous
assurez la présidence. L’absence de contractualisation sur 5 ans représente une perte
évaluée par les services de la Communauté d’agglomération de 10,1 millions d’euros (en
plus du million li¢ a I’absence d’avenant au CRET) auxquels s’ajoutent plus d’1.6
millions d’euros de dossiers non soumis au vote de vos assemblées en 2023 et 2024.

Aux 12,7 millions d’euros attendus par ECAA, s’ajoutent des mesures de
rétorsion qui se sont également appliquées sur les dossiers de demandes de subventions
déposés par la commune de Saint-Raphaél auprés du Conseil Régional pour 2 millions
d’euros sur la méme période 2023-2024.

Votre Vice-Président délégué aux transports a confirmé le sens des
instructions que vous avez donné aux services de la Région dans un courrier en date du
29 mars 2023 qui ne souffre d’aucune ambiguité puisqu’il m’écrivait : « Si votre absence
dans ce tour de table pose un probléme institutionnel évident, elle pose aussi une
problématique budgétaire majeure, chaque collectivité étant financiérement engagée
dans ce dossier. Aussi je vous informe qu'en accord avec le Président Renaud Muselier,
nous avons pris la décision d’engager toutes les mesures nécessaires qui nous
permeltront de compenser financiérement celte carence dans le plan de financement ».

Vous savez pourtant que vous vous trouvez dans une situation de conflit
d’intérét dans ce dossier, puisque vous avez été amené a indiquer lors de la séance
pléniére du Conseil Régional du 13 décembre 2023 que vous vous déportiez sur le rapport
N°10 portant sur I’adoption de la convention cadre relative au financement des travaux
de la ligne nouvelle Provence Cote d”Azur.

Cette analyse a ¢été confirmée par les conseils que j’ai interrogé sur ce dossier.

Au regard de I’ensemble de ces €léments et en vertu du mandat express qui
m’a été confié en ce sens, je vous invite a me faire connaitre d’ici au ler décembre
prochain les dispositions que vous entendez mettre en ceuvre pour corriger cette situation
tant a I’égard de la commune de Saint-Raphaél que d’Estérel Cote d” Azur Agglomération.

Dans I’attente, je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I’expression de
mes salutations distinguées.
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Monsieur Frédéric MASQUELIER
Maire de Saint-Raphaél
Président d’Esterel Cote d’Azur
Agglomération
Hotel de Ville
26 Place Sadi Carnot
BP 80160 .
83700 SAINT-RAPHAEL

RM/RS/NY

Marseille, le 20 DEC. 2024

Obijet : Votre lettre en date du 12 novembre 2024
Par lettre recommandée avec avis de réception

Monsieur le Maire,
J'accuse bonne réception de votre lettre du 12 novembre 2024.

A travers cette lettre, vous m’accusez sans détours d'user de mes fonctions de Président
du Conseil régional au profit de la Société de la ligne nouvelle Provence Céte d’Azur, dont
je préside le conseil d’administration; ceci, au détriment d’Estérel Cote d'Azur
agglomération, que vous présidez, et de la Commune de Saint-Raphaél, dont vous étes le
Maire.

Les événements que vous décrivez, et pour lesquels vous me mettez personnellement en
cause, seraient la résultante du refus d’Estérel Cote d’Azur agglomération de participer au
projet de la Ligne nouvelle Provence Cote d’Azur, et s'inscriraient dans des conditions que
vous qualifiez de conflit d'intéréts.

De telles allégations ne sont pas acceptables et je tiens a vous rappeler les points suivants.

Je vous rappelle d’abord que les dispositifs de soutien et d’'accompagnement des territoires
successivement mis en place par le Conseil régional que sont le Contrat régional d’équilibre
territorial, d’'une part, et le contrat Nos territoires d’abord, d’autre part, visent a mettre en
place, en concertation avec [I'Etablissement public de coopération intercommunale
concerné, une stratégie partagée de développement et d’'aménagement reposant sur
I'identification d’opérations reconnues comme structurantes au plan local, au regard des
orientations définies par la Région dans le Schémas régionaux d’aménagement, de
développement durable et d’égalité des territoires et dans le Plan climat « Gardons une
Cop d’avance ».

Hétel de Région
27, place Jules Guesde — 13481 MARSEILLE CEDEX 20
Téléphone : 04 91 57 50 57 — Télécopie : 04 91 57 51 51



Ces dispositifs ne constituent donc pas, par définition, une affaire intéressant la Société
ligne nouvelle Provence Coéte d’Azur, mais une affaire de la Région ; ainsi, et par principe,
les décisions prises relativement a ces dispositifs s’'inscrivent en dehors de toute situation
de conflit d'intéréts au regard de cet établissement public local.

Je vous rappelle également, en tant que de besoin, que ma participation aux organes de
gouvernance de la Société ligne nouvelle Provence Cote d’Azur est purement
institutionnelle et résulte de la stricte application des dispositions de I'ordonnance n°® 2022-
306 du 2 mars 2022 ; je vous renvoie a cette ordonnance, ainsi qu’'au décret n® 2022-638
du 22 avril 2022, s'agissant de I'étendue des compétences et des modalités de
fonctionnement desdits organes de gouvernance.

Enfin, vous ne pouvez pas raisonnablement arguer de la perte de financements dont
I'inscription est, par définition, prévisionnelle ; I'octroi effectif des financements visés dans
un Contrat régional d’équilibre territorial ou un contrat Nos territoires d'abord est en tout
état de cause conditionné a l'intervention d’une décision attributive de subvention, dans le
respect du réglement financier de la Région et suivant une démarche identique au droit
commun : dépdt d’'un dossier de demande de subvention, instruction par les services de la
Région et décision attributive prenant la forme d’un arrété ou d’une convention.

Je vous rappelle a ce titre, et cela vaut également en ce qui concerne les dossiers de
demande déposés par la Commune de Saint-Raphaél, que I'attribution des subventions
régionales, quelle que soit leur forme, releve de la seule compétence du Conseil régional.

Les agissements que vous me prétez sont donc, par principe, dépourvus de tout fondement.

Le sujet des conflits d’intéréts constitue une question de grande importance qui a toute mon
attention ; c’est ce qui explique pourquoi, en toute transparence, je me suis déporté lors du
vote en séance pléniére de la convention-cadre relative au financement des travaux de la
Société ligne nouvelle Provence Cote d’Azur.

Je constate au demeurant que vous ne manquez pas de vous prévaloir tour a tour de votre
qualité de Maire de Saint-Raphaél et de Président d’Estérel Céte d’Azur agglomeération au
soutien de vos demandes, alors pourtant que ces deux collectivités publiques ne se
trouvent pas dans une situation systématique de convergence d’intéréts.

Cependant, dans l'objectif de conserver un dialogue constructif, je vous informe que les
services de la Région se tiennent a la disposition de vos propres services afin d’examiner
dans quelles conditions I'établissement public que vous présidez pourrait bénéficier d'un
contrat Nos territoires d’abord.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Maire, 'assurance de ma parfaite considération.

Renaud MUSELIER
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AGGLOMERATION Saint-Raphaél, le 14 janvier 2025

Monsieur Renaud MUSELIER

Ancien Ministre

Président de la Région Provence Alpes Cote d’Azur
Hotel de Région

27, place Jules Guesde

13481 Marseille Cedex 20

N/REF : FM/VA/PChO/ABE /N°2025-

Merci de rappeler les références dans votre courrier réponse
Affaire suivie par : Service contractualisation

04 94 19 34 75 — courriel ; a.buy@esterelcotedazur-agglo.fr

OBIJET : Réponse au courrier du 20/12/2024- Mise en ceuvre du dispositif Nos territoires d’abord.
Lettre envoyée en RAR n°

Copies conformes a :

-Monsieur David GEHANT, 5-eme Vice-président de la région
-Monsieur Jean-Pierre SERRUS, 13-&me Vice-président de la région

Monsieur le Président,

Vaccuse réception de votre courrier en date du 20 décembre 2024 en réponse a ma missive du 12
novembre dernier.

Vous y affirmez qu’il n’existe aucun lien entre les financements de la Région auprés des collectivités
que je dirige et la question du financement de la société Nouvelle LNPCA.

Cela est absolument faux et vous le savez.

D’une part votre Vice-Président délégué aux transports agissant sous votre autorité m’écrivait le 29
mars 2023 3 la suite de notre refus de participer au financement de la Société Nouvelle de la LNPCA :
« Si votre absence dans ce tour de table pose un probléme institutionnel évident, elle pose aussi une
problématique budgétaire majeur, chaque collectivité étant financiérement engagée dans ce dossier.
Aussi je vous informe qu’en_accord avec le Président Renaud Muselier, nous avons pris la décision
d’engager toutes les mesures nécessaires qui nous permettront de compenser financiérement cette
carence dans le plan de financement ».

D’autre part votre vice-président en charge de I'’Aménagement du territoire, de I'aide aux communes
et aux intercommunalités, agissant en votre nom par délégation, m’indiquait par un courrier en date
du 5 mars 2024 : « que les conditions ne sont toujours pas réunies pour négocier ce nouveau contrat
Nos Territoires d’Abord (...) en raison de nos divergences sur le projet de la Ligne Nouvelle Provence
Céte d’Azur (LNPCA). ».

Vous-méme reconnaissez explicitement qu’il existe dans ces dossiers un véritable sujet de conflits
d’intérét lorsque vous m’indiquez vous étre « déporté lors du vote en séance pléniére de la convention-
cadre relative au financement des travaux de la société ligne nouvelle Provence Céte d’Azur ».

Yw desfive e commyr.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 04 94 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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En outre, I'analyse comparative des traitements des demandes de subventions pour la commune de
Saint-Raphaél sur les périodes 2019-2021 et 2022-2024 met en évidence la mise en ceuvre
d’instructions précises puisque le montant des subventions accordées a la ville est passé de 1M€ sur
la période 2019-2021 pour chuter a 0,08 M€ sur la période triennale suivante et ce bien que le montant
des dossiers ait presque doublé (2,4M£ de subventions sollicitées sur 2022-2024 contre 1,5M€ sur la
période précédente). Le taux d'attribution est donc passé de 68 % sur la premiére période a seulement
3,5 % sur la seconde.

Dans le méme temps, les financements accordés a la Communauté d’Agglomération chutaient de
moitié.

Le taux d’acceptation des dossiers est également un indicateur infaillible. Alors que 73 % des dossiers
déposés par la commune étaient acceptés entre 2019 et 2021 (24 sur 33), ce chiffre s’effondre a 20 %

sur la période 2022-2024 (6 dossiers acceptés sur 30). Pour la Communauté d’Agglomération, nous
sommes passés d’un taux de 100% entre 2019 et 2021 a 59% entre 2022 et 2024.

Il n'y a donc dans ce dossier aucun doute quant a I'existence d'un conflit d’intérét et il n'y a que deux
facons concrétes d’'en sortir

La premiére consiste a régulariser la situation passée et engager sans délais la contractualisation pour
I'avenir.

Cela ne peut gue passer par une instruction formelle et sans ambiguité donnée a vos services

La seconde consistera, a défaut de réponse parfaitement explicite et sans atermoiement regue avant
le 31 janvier prochain, a faire valoir les intéréts de la communauté d’agglomération et de la commune
de Saint-Raphaél devant les juridictions compétentes.

Dans I'attente, je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, mes salutations distinguées.

Le Président

e o

Frédéric MASQUELIER

Yo desfere e cemmun.

ESTEREL COTE D'AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 04 94 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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E s+e re | REPUBLIQUE FRANCAISE
cote d azur

s LOMERATION Saint-Raphaél, le 03 mars 2025

Monsieur Renaud MUSELIER
Président de la Région

SUD Provence Alpes Cote d’Azur
27, place Jules-Guesde

13481 — MARSEILLE Cedex 20

N/REF : FM/JAC/MB

Affaire suivie par : Cabinet du Président

OBJET : Contrat Nos territoires d’abord |
Lettre RARN® A A 242 534 1% 024

Monsieur le Président,

Par un courrier en date du 20 décembre, vous m’indiquiez que « les services de la Région se tiennent & la
disposition de vos propres services afin d’examiner dans quelles conditions I'établissement public que vous
présidez pourrait bénéficier d’un contrat Nos territoires d’abord ».

Jai eu I'occasion de vous indiquer par un courrier en date du 14 janvier 2025 qu’indépendamment de la question
de lattitude de la Région a I'égard des collectivités que je dirige et qui restent a trancher, qu’il convenait

d’engager dans délai la contractualisation pour 'avenir.

Ce courrier est a ce jour resté sans réponse et aucun échange n’a été organisé par vos services et les miens
malgré I'engagement contenu dans votre missive.

Aussi, je vous demande de bien vouloir donner instruction a votre administration de se mettre en ordre de
marche afin que soit effectivement démontrée la réalité de votre bonne volonté affichée.

Les DGS d’Estérel Cote d’Azur Agglomération et de la ville de Saint-Raphaél prendront I'attache de votre DGS a
cette fin dans la semaine du 10 mars.

Dans I'attente de la concrétisation de vos engagements et d’une réponse effective sur les questions soulevées
quant aux dossiers restés en souffrance depuis 2022, je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I'expression
de mes salutations distinguées.

Le Président

Frédéric MASQUELIER

w desfire en commuon.
ESTEREL COTE D’AZUR AGGLOMERATION
624, CHEMIN AURELIEN (ROND-POINT A. KARR) - CS 50 133 - 83707 SAINT-RAPHAEL CEDEX
TEL. : 0494 19 31 00 - contact@esterelcotedazur-agglo.fr
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République frangaise

i

REGION PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR

Direction Générale Aménagement du ) Monsieur Paul Christian OLLIER

Territoire et Développement Durable Directeur Général des Services
Estérel Cote d’Azur Agglomération
624 chemin Aurélien - CS 50133
83707 SAINT RAPHAEL

V/Réf : FM/JAC/MB Marseille, le 11 MARS 2025
N/Réf : DGATEDD-D25-00826

Objet : Contrat nos territoires d'abord

Monsieur le Directeur Général des Services,

Par courrier en date du 3 mars 2025, votre Président Frédéric MASQUELIER demande
que I’administration régionale « se mette en ordre de marche » pour la reprise des
échanges sur la contractualisation Nos territoires d’abord avec le territoire d’Esterel
Cote d’Azur.

Madame Géraldine POLLET, Directrice Générale Adjointe en charge de I’
Aménagement du Territoire et du Développement Durable, pilote dans mes services de
la contractualisation avec les territoires, a pris I'attache le 21 février de Madame
MEYNARD, directrice au sein de votre administration, pour lui proposer I'organisation
d’un échange technique entre nos équipes respectives, afin de faire un point sur vos
dossiers ainsi que sur la mise en ceuvre de la planification écologique régionale. Des
propositions de dates ont ét¢ formulées par les services régionaux des le 27 février. La
date du 4 avril 2025 a été retenue pour conduire cette réunion,

Je suis done trés surprise de la demande formulée par votre Président et ne peut qu’en
déduire que celui-ci n’a pas été tenu informé par son administration des échanges en
cours. Je vous remercie de bien vouloir porter & sa connaissance les éléments ci-dessus
afin qu’il soit bien clair que la Région tient ses engagements, comme il en formule le
souhait dans son courrier.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Directeur Général des Services, I’expression de

mes salutations distinguées.
Pour le Président du Conseil régional et

Directrice Générale des Services

Applicatien du Réplement géuéral de protection dos donoées personnclies - 14 Région dispose d'wn iraitement infomatisé de gession du courricr, dant le (ondervent e I'iniérét Iégitime. Les infomations callectées pourmnt donnar lieu §

actions de comnmanication instuutioanelle, posant sur sa mission d'imtérét public
Pour phis @ infermations sur ke cadic juridigie ¢ V' exercice d¢ vos dreits vous pouves consaber sne bmemet I page - hips/ivww, maeglonsud [rdannees-pors
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Vous devez étre informé. | G D

Nous, agents du Conseil Régional PACA on est a bout. Renaud Muselier
« notre » président fait bloquer toutes vos subventions.

Il donne des consignes pour ne pas payer les dossiers de la commune de
Cannes depuis juillet 2021 tout comme celles de Arles, alors que ce sont des
dossiers votés et éligibles au paiement. Une liste est diffusée par le Cabinet
via ses collaborateurs dont Mme SOUSAN Johanna pour ne rien payer. Aux
finances cette consigne se poursuit sur ordre de la DGS Raphaélle SIMEONI
(voir mail ci-joint). On trouve ca scandaleux d’autant plus que la liste des
dossiers contient des établissements hospitaliers ( type réfection des
urgences ) On ne peut plus se taire !

Trouvez ci-joint la liste transmise (les dossiers grisés sont soient bloqués
soient payés au compte gouttes). C’est indigne d’un représentant de I'intérét
général. Le climat malsain et de terreur qu’il fait peser sur les agents nous
menent a bout. Le chantage, I'intimidation sur les carriéres et les
réorganisations forcées si on ne lui obéit pas font partie de notre quotidien.
Tout cela pour ses intéréts personnels et politiques. Ne vous laissez pas
faire ! On en a marre de ces pressions permanentes et non républicaines
basées sur le chantage et l'intimidation des agents. Si on se tait on est
complices, et nous ne le seront pas !!! On ne sait plus quoi répondre a vos
organismes qui appellent pour solliciter les paiements légitimes. C’était notre
devoir de vous informer ! Il faut rendre cette affaire publique ! Nous on est
malheureusement condamné a subir cette fagon de gouverner jusqu’a la fin
de son mandat.



-

Jemushamhlkmtgdesdmasanepasmandaber(enpnm}damletabbam
Pas de précisions complémentaires sur ces dossiers depuis hier.

Cdl,

Direction des Finances et du Contrble de gestion
Bitiment Alpes

Envoyé : vendredi 9 juillet 2021 10:32

A : DELHOUME Philippe <pdelhoume@maregionsud.fr>
u-mmﬁw
Objet : TTU : Cannes et Arles

Bonjour Monsieur,

Nous avons d’autres dassiers 2 mandater, merci de me confirmer si ces dassiers font partis des dossiers a ne pas
payer. ‘ :

TIERS 133572 CENTRE HOSPITALIER DE CANNES
- 2020_11436 DOTATIONS / FINANCEMENT DES FORMATIONS REGIONALES DU TRAVAH. SOCIAL
Montant dé la liquidation 8 698€
- 2020_10333 DOTATIONS / FINANCEMENT DES FORMATIONS PARAMEDICALES ET DE SAGES FEMMES
Montant de ka liquidation 457 832,80¢
-2020 10395 FORMATIONS SANITAIRES
Montant de la Bquidation 11 347,20€

Et tiers 121108 — dossier 2019*10791

Condizlement,



Service des subventions
Direction des Finances et du Contrdle de gestion

Wpe—

De'
Envoyé : jeudl 8 Junliet 2021 08:51

A: . elhoume@maregionsud.fr>
Ce: » <yarsanto@maregionsud.fr>

Objet : TTU : Cannes et Arles

Bonjour Monsieur,

Suite a la demande du DGS de ne pas assurer les paiements pour certaines opérations sur ARLES

et sur CANNES .
Nous avons identifié le dossier suivant :

2019%10791 (tiers 121108)

Aussi nous sotthaitons vérifier au préalable avec la DEFIM,; si ce dossier est recensé dans la liste
des dossiers a ne pas mandater.

Merci de bien vouloir, nous adresser les numéros d’opérations des dossiers identifiés par la
DEFIM.

Par avance merci,

Cordialement.

Service des subventions

Direction des Finances et du Contréle de gestion




Lycdes LYCEE TECHNIQUE JULES FERRY 2020_07897 _|Technicien Supérieur de Bintechnoiogie 20000 € 20 000 € 20000 € 20000
Equipements pédagoglques pour les laboratoires
2020 07893 ldes Seiences de la Vie et de Ja Terre 10000 € 10000€ 10000 € 10000 €
Equipaments pédagogiques du plateau Stiences et
Technciogies de 'indystrie et du Développemant
2020_078%9  [Durable (STI2D} 10 D00 € 10000 € 10 000 £ 10000 €
2020 08298  |Cotatien initlale de Fonctit - Exarcice 2021 3BLBIVE 133573 € IBLRITE 133573 ¢
2011 00901  jAide aux éléves boursiers ler trimestre 2020-2021 3540 € 1540 € 3M0E 1540€
2021_03676 | Dotation Fonds solidarité régienale rastauration L1044 £ 1044 € 1044 ¢ 1044 €
2021 04269 |Equil &n gros matériels de cuisine 30000 € 30000 € 30000 € 30000 €
ORGANISME DE GESTION DE TREPS 2015-2016 (41 TRAJETS »nncncmm_ POUR LE
L'INSTITUT STANISLAS-CANNES 2016_04173  |CPTE DU LG STANISLAS-CANNES A CANNES 4510 € 1€ 4510€ Ta1E
tnstaflation de caméras et automatisation de quatre
portalts dacces pour le compte gu (LG) Stanlslas-
2018 9480 |Cannes & Cannes 15 000 € 15000 € 15000€ 15000 €
Travaux de mise &0 sécurité de 'entrée du bdtimant;
2020 07320 [pour b= compte dy {LEGT} Stanislas-Cannes & 90000 € 90000 € 90000 € 50000 €
E: £ des de
Chimie et des Sclences de Fingénieur pour le
7020 07343 |compte du [LEGT) Stanislas-Cannes & Cannes 15000 € 15 000 £ 15000£ 15000€
3 des de
Sciences Physiques pour le comate dir (LEGT)
2020_07344  |Stanislas-Cannes a Cannes S000 € 5000 € 5000€ S0 €
3éme trimesire - Année ccolaire 2020-2021 -
Exercice 2021 pour le compte du {LEGT) Stanislas-
2021 03838 |Cannes a Cannes 103381 € 103381€ 103 181 € 103381€
Forfait d'externat part matérlel - 3¢me trimestre -
Annde scolaire 2020-2021 -Exertice 2021 pour e
2021 03955 jcompte du [LEGT} Stanisias-Cannes & Cannes 597531 € $7531£ 97531€ 97531€
Equipements de protection individuetle pour les
étbves - année scolaire 2020-2021 pour le compte
2021 04583 |du {LEGT] Stanislas-Cannes 3 Cannes. me 9 E e T €
TRAVAUX D'ACCESSIBILITE BATIMENT PRINCIPAL
ORGANISME DE GESTION SAINTE LYCEE ET DU BATIMEMT LYCEE “ARCADES” POUR LE
MARIE 2016 07798 [CPTE DU LG SAINTE-MARIE A CANMES I000E 12063 € C000E 14063 €
Moblliers ergonomiques pew les laboratoires de
2020 07150 _|langues pour {e compte du LEGT) Sainte-Marie 3 11600 € 11600 € 11600€ 11600€
3bme trimestre - Annde stolaire 2020-2021 -
Exercice 2021 pour le campte du (LEGT) Sainte-
2021_03837 |Marie 3 Cannes 49548 ¢ 49548 € 43548 € 49 HAR €
Forfait d'externat part matériel - 3dme trimestre -
Annde scofalre 2020-2021 -Exercice 2021 pour le
2021_03954  |compie du (LEGT) Salnte-Marie & Cannes 47576 € 47576 € 41576 47576 €
Racherche - Cantrat réglonal dééquilibre territorial 2017-2019 B
Enselgnemea . Cannes Pays de Lérin - Projet Bastide rouge ¢ L oo
nt sup: COMMUINE DE CANNES -2017 05072 |Campus universitaire 1400000 € . 616 19G € 2400 000 € CB163190€
RECHERCHE ET AVENIR REA . . e
ASSOLTATION EUROPEENNE
POUR L'EDUCATION ET LA Réglanalisation du dispositif RUE Rapprochement . ) .
RECHERCHE EN SCIENCES 2020 08170 [Laborataire-Entreprise. ) _ 30000 € 15000 € 30000 £ 15 000 £
Salidarités,s |  CENTRE HOSPITALIER DE CANNES Aide aux travaux de restructiration de Faccueil dy f— I L, . L
anté,préven| - SIMONEVEIL™ - . 2018_17662 lsenvice des urgences : - RS 50000 € 50000 £ 50000 £ 50 000 €
Salles d'atvente 2019 :Compiément au dossler . .
| [2018°07810 Aide aux travaux de restructuration de . Lo o
2019_07810 _ |Paccyell dy service des urgences C 50 000 € 50000 € 50000 £ __SD000+£
. Cenvention Justice Région 2020 : Cdcoyverte des . .
CHANTIERS DE JEUNES métiecs liés au patrinoing t & Menvironnement ' -
PROVENCE-COTE D'AZUR 2019_12238  jjeunas sous maln de justice 8000 € 40E BOOE 400€
Appel & projets Santé Publique 2020 - Aide 3 action -
: Propeser in accueil, une écouts, un
ESPACE SANTE JEUNES DU accompagnement pour bous les jeunas de 113 25 Alll.- . .
BASSIN CANNOIS 2019_13518  |ans en souffrance psychique et pour leurs famiiles 14 000 £ 7 O0E . 14000€ 7000 €
MIC CENTRE SOCIAL COEUR DE Appel & Prajet 2020 - Autonomie des jeunes” Cafet . . . B
RANGUIN 2020 02394 [jeunes - Centre Soclal Céur de Ranguin 6000€ - 1800€ 600GE 1800€
ASSOCTATION SPORTIVE CANNES ; B 3 ~ - B .
Sport VOLLEY BALL 2016 12435 d'un mintbus . 12000€ 1200€ 12000¢€ 1200€
Centre de Farmation de clubs professionnel Volley-] R . . .
2019_13848 . [Ball lins-AS Cannes 2015/2020 i 23000€ 6900 € 23000 € 600
Centre de Farmation de clubs professionnel Volley-| - . . S
202006259 |@all culins-AS Cannes 2020/2021 25000€ 25000 € 25000 € 25000 €
Orgarisation du Cross des lles 2020 - tout puhlic 2 . . . .
ATHLETIC CLUB DE CANNES ACC 2015 _11124  |Cannes le 6 décembre 2020 2000€ 2000€ -2000€ 20004
) . [PLAN VOILE : Acquisition de catamarans, planches 4 e L IR
CANNES JEUNESSE 2020_11785 _|voile + foll +gréemients P 20000 € " 20000 £ - 20000€ | 20000 £
: Acquisition de matérlal sportif de juda (tapls de - g .- PRI L
CANNES JUDD 201712065 _|chutes, ine “_:n_n:...v ) 1010 & 1010¢ 1010€
CLUB NAUTIQUE DE LA CROISETTE | 2618_14481  |PLAN VOILE Acquisition de 7 dériveurs 17 760 € 7151€ 17760 € 7252¢€
2013_11180 PLAN VOILE Acquisition d’optimists Sa61E 5461 € - | 5461¢€ S461€
2020_11522 PLAN VOILE : Acquisition de bateau de sécurité avec! 4000 € 9000 € 9000 € 9000 €
202011527 - |Acquisition dé& vihlcule 12000 £ S12000€ 12000 € 12000 €
POLE ESPOIRS CANNES VOLLEY Fonctlonnement du Pole Espoirs Cannes de Volley . M T o
BALL - _2020_31364 |Ball-Cannes 2021 . - 5400 € 5400 € 5400 € FA0GE
RACING CLUB DE CANNES 2016_15183 Fi 2017 . 30000 € 4000€ - 30000£ 900 €
Centre de formation des clubs profassionnels .
2013 07467 | 2019/2020-Volley-Ball Féminias-RC Cannes- 23000€ & 500 € 23000 € 5900 ¢
Centre de farmation des clubs professionnels . R
2020_10819  {2320/2011-Volley-Ball Féminins-RC Cennes 23000 € 23000 € 23000 £ 23000€




RUWInNG SEUH CANNES en traltement d'un cancer & Cannes Mandedieu du
Sport MANDELIEY 2019 03268 | er septembra 2019 au 31 juillet 2020 5000 € 1000 & 6000 € IME
Soutien 3 I'organisation de stage 2021 de
2020 11002 |perfi {Juin et julilet 2021} 2000 € 2000 € 2000& 2000€
PLAN VOILE : Acquisition de 4 optimists nautivela, 3
YACHT CLUB DE CANNES 2018 0466  (lasars X[ complets 2t 2 dériveurs 35000 £ 10500€ B00E 10500 €
PLAN VOILE Acquisition de spl,focs,optimist complet
aver chariot de mise a I'eau, voiles, équipements
gréements, pack bataau foll avec chariot dé mise 3
2020 11648 |lI'eaw, dériveur avec chariot de mise 3 'eau 20000 £ 20000 £ 20000 € 20 000 £
Transports réalisation - Périmétre CAPL - 42me autarisation de
] COMMUNAUTE programme - Complément des dosslers
communlcat D'AGGLOMERATION CANNES 2011*08051°00, 2011*21329%( et
jons PAYS DE LERINS 2016_03470 [2012*20173*00 1892424 188242 €
Lialson Cannes-Grasse - Libre acchs des abonnds
TER sur les lignes 1 et 30 - Mise en place des -
2016 14627 _|mesures Intermadales assaciées 160000 € 126 700 €
2037 04557 |CRET 2017 :Parkings relals gt la Canardiére 53575 € 4533€ 53575€ 4933€
2017 05194 |CRET 2017 : E du résesu BHNS Paim 1100000& 950000 € 1100000€ 950 000 €
JCRET 2016 : travaux d'aménagement cyclable B
COMMUNE DE GANNES 2016_£1265 _[réhabilitition du front de mer 290 400 & 261360 € 250400 € 261360 €
CRET Pays de Lérins 2017-2019 : Réaménagement
2019 03004 [du Eugbne Gazag 180 000 € 93513€ 180000 € 93513€
CRET Z Cannes et Pays de Leyrins - Aménagement . L
2020 06630 | piste cyclable Croisette-Palm Beach (FuroVelc 8) - . 350 000 £ 350 009 € 50 000 € 350000 €
Total géndral . 2696507 € 2427314 ¢ 5 849 767 € 2483296 650534 € 6429013 ¢ - 4681 787¢€ 2317991356 13802476 €




1 2B 2017 2018 2019 202 2021 Total Montant proposd [Totsl Reste & mandater
Etiquettes de | Tiers attributaire Code dosster |objee du dossier Montant Reste & mary Montant proposy Reste & mandat{ Montant proj Reste 3 mandater | Montant proposd ; Reste d mandater | Mantant proposé | Reste & mandater | Montant proposé | Reste &
Mer ASSOCIATION MECITERRANEE 2019 13748 | bilisation des publics: Campagne Inf'eau mer 30000 € 15000 € 30000 € 15600 £
2020 03958  |FEAMP 2014-2020 - La mer, {'en fais mon métier 20456 € 20455 € 456 € 20456 €
2020_07371 Calypso 2020-2021 17000 € 8500€ 17000 £ 4500€
by des publics: Campagne Infeau mer
2020 13381 |2021 et anniversaire des 20 aas de Minfeau Mer 36000 € KoM 36000 € 36000€
COMMUNAUTE Contrat Régional d'Equiithre Territoriat 2617 ¢
0 TION CANNES 2017 05154 d du Pla nautique Pays de Lérins 000G € 30000 € 30000 & 30000 €
FEAMP 2014-2070 Campagne de sensibfisation
2018 66312 [pour lutter contre I2 pallution marine d'origine WY71E WE1€ 10571 € 10971 €
Contrat Régional d'Equilibre Tervitorial : Création X
COMMURNE DE CANNES 2017 12180 {d'une zone de il pour é légers 214500 € 103050 € 114500 € 103 050 €
Charte des ports : restauration écologique dans le .
2018 05455 |port Pierre Canto & Cannes 16 12BE| - 3226 € 16128 € 3226¢€
2019, 07354 ion d Eras pour suivl du tralt de cte 9 000 £ J000 £ $000€ -9000€
Conservatolre du Iittoral 06 - Gestlos 2020 du site
2019 12878 |du Parc forestier de la Croix des Gardes 12000€ 6000 & 1200C € 6000 €
FEAMP 2014-2020 « La préservation des fonds
marins, enjeu d'un tourisme dureble pour les lles de )
2020_06123 jlérnss  Vifle de Cannes 115103 € 115 103 € 115103 € 15103 €
COMSEIL SCIENTIFIQUE DES ILES Réalisation d'un Cap sur Fianovatlon en mer, o -
DE LERINS 2018 05906  |Collectlon du Réseau Mer 13467€ A0 € 1467 € 4040 €
2019 02066 FEAMP 2014-2020 DLAL - C'est pour vous la péche - 22850 € 224850 € 22850€ A 850C
. Caordination régionale de la campagne Ecogestes .
MLES DE LERINS EY PAYS D"AZUR 2017_04698 |Méditerrande 2017 20000 € 650 € 20000 € 650¢
201908134 Dispositif CALYPSO 2019-2020 16000 € BO00E 16 000 € 8000 €
sensibilisation des publics aux enjeux
environnementaux de la mer et du littoral et
Agk dela E oL . .
2019 13093 de 2020 8000 € 24000€ 48000 €
b des publics: Escape Games: putils de
bilis 4 fa biagl arine et aux . col -
2020 01685 _ |fragilités dv Intoral.. ’ 13000 € S5000€ 10000 €
2020 _08568 Calypso'2020-2G21 N 17 0G0 € 8500€ 17000 €
pédagogique de la mer et du Uttoral et coordination
C #ela 3 Méditerranée . .
2020 11207 -[2021 A8 000 € 48000 € 48 000 £ 48000 €
FEAMP 2014-2020 £ VDPM ¢ Vente directe prodults - . .
PRUD HOMMIE DE PECHE 2020_12685 |de la mera T 1278T€ 12282¢ s 1287€ 12282 €
O de {a 38&me édition des Régates . . - L - K B
YACHT CLUB DE CANNES 2015_19479 |Royales du 19 au 24 2016 12000€§ ~ 3600¢ 12000€. 3I600€
2018_03716  [Appel i projets:Construction d'uae cale de mise & 12540 € 12540€ 12540€ 12540€
Amdnagem Soutien au développement long métrage en
ant dy ADASTRA FILMS SARL 2020_1055% |copreduction Internationale intitulé : BRULE LE 17000 € 17 00G € 170004 17000 €
B COMMUNALTE i CRET CAPL : Programme de iutte contre les T T ] o
* D' AGGLOMERATION CANNES 2017 05212 {hiors PAPY) - et © - 867565€ [ - “780800€ ‘867 565¢]" 780 B0 £
PAP| Cannes Pays de Lérins - Actlon 2-1 - Etude . N R
globale du fonctionnement des cours déeau at des .
vallons visartt b cartographier ie risque pour les 3 . .
2017 _17050 |aléas et les dvénements fréquent, moyen, extréme 46000 €
. " |PAPI Cannes Pays de Lérins - Action 1-3 - Etude de i
2017_17054 it foncibre des projets retenus -+ . - 350004 |
M des enjeux dcologiques du territolre et stratégie :
d'actions pour la protection des mideux naturels U
2017_17075  |impactés . L - 30000€] -
. {PAPi Cannies Pays de Lérins - Action 4-2 - Diagnostic | . } )
(2017 _17081 |foncier pour établir une stratége deé makiise. 21000 €
Recensement et analyse de I¢exposition sux risgues
des enjeux; du territoire, dont les campings et les o
2017 17085 |parkings . : 10000
PAPI Cannes Pays de Lérins - Actlon 5-2; N
2017 17686 jElaboration diune stratégle de ré de - 30 D00 €
PAPI Cannes Pays de Lérins - Action &-3 - - . .
] des éudes der du lit et des :
2617_17102 * |ZEC du Riou de 'Argentiére . 2000€
PAP| Cannes Pays de Lérins - Action 7.1 - I
2017_17103 erle rble des systimes d . 16000 €
PAPI Cannes Pays de Ldrins - Action 1-6 - Evaivation
et définition d'un programme de développement
2018 01986 |des actions relatives § la cufture du risque A000€
PAPI Cannes Pays de Lérins - Actlon 1.7 - Mise an-
{uvre 'actions de sensibllisation ai risque s . T
2018 01056 |d de différents puplies o i 10000 E 1000 €
territorial de vulnérabilité, siratdgie et plan : : e
dhactions du PAPI complet, créaticn d'un oltilde . o
2018_03448 {suivi de fa gestion . 28000 € 28000 €
actobre 2015 avec analyse des dispositifs de gestlon .
de ¢rise pour favoriser des PCS opérationneis et - | o
2018 03455 [initler des FICS : - 12 (K0 € 12000€
PAPI Cannes Pays de Lérins - Action 3.3 - .
2018 03458 |Dével d¢ la mise en sécurité des 12000€ . 12000€
la prise en compte des risques dans
Kaménagement du territalre et les documents
2018 03473 _ |ddurbanisme et voles d¢amélioration 9000 € IpM0E 9000 £ 900G £




AmeEnagem LUMMUNAUILE preseriptions 4 intégrer dans les documents
eat du D'AGGLOMERATION CANNES d¢urbarisme en particulier pour prendre en compte
territelre PAYS DE LERINS 2018 03476 |le rui 4500€ 4500 € 4500 € 4500€
CRET Pays de Lérins 2017-2019 : Constriction d'une
2019 04216 |aire da lavage pour les véhicules de ia collectivité 734576 73457 € T3457 € 13457€
opérationnetles concernant la réalisation d'un
sentier du {ittoral entre e port de la Rague &
iMandelieu la Napoule &t la plage du Suverst i -
2019 04218 | Théoule-sur-Mer 30020€ 19134 € 30020€ 14134 E
ACTION 2-1 - PAPI Intention Cannas Pays de Lérins :
conception d'une stratégle o'alerte mytuafsée sur
‘e territolre, sur la hase de Panalyse des systbmes
201508803 |d'alertes existants 4400 £ 4400 € 4400 € 4400 £
ACTION 1-8 du PAP! d'intention Cannes Pays tre
Lérins - Etude et pérennisation de la connaissance
2020_09318 |des plus hautes eaux connues 8000€ 8000€ 8000 & 8000 €
CRET Cannes Pays ge Lering 2017-2019 1
COMMUNE DE CANNES 2017_05245 & &t embell <y centre de 478500 € 95 700 € 478500 € 9570
CRET Pays de Lérdns 2017-2019 ; Réafisation du )
2013_03769 _|projet d'amé extérieurs Bastide Rouge . 2 380 000 € 854 601 £ 2380000 £ 854601 €
FRAT 2020 : Aménagement d'une aire de skatepark
2019 05937  |dans les Jardins de la Roserale 200 000 € 200 00 £ 200000 € 00000 €
CRET Pays de térins 2017-2019 ; Création d'un
2019 08736 |espace jaunes - Etude pré-opératichnelle, 31153 € 31153 € 31153¢ 31153 £
CRET Pays cle Lérins 2017-201% ; Création d'une :
2019_08737 _|salle des fites A Cannes la Bocca - Prestations 158 B6D € 158 860 £ 158 860 € 158 B6G €
2020 06365 FRAT COVID 19+ d'urgence . 496326 24816 € 49532 € 24BI6 €
FRAT 2020 Bonifié : Aménagement d'une aire de .
skatepark dans les fardins de |2 Roseraie - ' .
2020 08732 | Compl du dessier 2019105937 20 000€ 0000 € 20000£ 20000 €
Apprentlssag | COMMUNE DE CANNES 2016_18256 I du parc que et numérique S9L70€ 2557 € 59170 € 2537 ¢
Investissement 2017 ; Acquisition de hatteurs
2017 01527  |mélangeurs pour l'atelier pAtisserle 13328 € 4793 ¢ 13328 € 4791 €
Mobllité Eurcpéenne des apprentls ; stage en
2017_10892 _|entreprise : action 21320€ 13535 € 2130€ 1355 €
2017 12728 Acquisition d'un dessiccateur 1a30¢ 14320€ 14320¢€ 4320€
Mobilité auroptenne des apprentis 2018/2019 :
profet Stages en Entreprise Commerce Action
2018 12180 |C Tayrisme SECAT 11136 € 5568 & i1136€ 5568 €
Acquisition d'un four professionne! pour Fateler de
cuising et d'une machine 3 caff professionnelle
2020 05813 |pour le restaurant d'appilcation 12480 € 12480 € 12480€ 12 480 €
Soutien & I"écriture de long métrage inthulé: La
Cultura ADASTRA FILMS SARL 2015_17162 _|Micronatlon [titre provisoire} 7000 € 2100¢ 7000 € 2100 €
Soutien 3 F'écriture de long métrage intitulé : A
F015_17164 _[Girl's Room (titre provisolre) 7000 £ 2100& 7000 € 2100€
ASSOCIATION LOGIS DES JEUNES
DE PROVENCE 2018_13450 | Appui culturel accuell de résldences d'artistes 2019 15000 € 5084 E 15000 € S084€
2020_13016 Appui cultural résidence d'antisies 15000 € 15000 € 15000 € 15 000 €
BIBLUOTHEQUE SONORE DE Acquisition de mohillar pour équipement de
CANNES ANTIBES GRASSE OUEST- 2019 08356  |nouveaux locaux 1000 € 600 € 1000€ 300E
. . |tacdanse 2016 : Création/production : Les
CANNES ATELIER DANSE 2015_18604 ' premlérs matins du monde [titre provisoire) 12000€ 3600€ -12000€ - 3600€
CBA DARC 2017 - DANSE : Les nults barberes ou les . ) . :
. premiers mating du monde et ¢ que le jour doft & . |
2017_00721 |l nuit [titre provisoire} D2 12000 € 3600€ 12000 € 3500€
Péle réglonal d’éducation aux Images, 34&me RCC
CANNES CINEMA 2020 11026 |et Cannes Cinéphiles 202t 50000 € S0 000 € 56 000 € 50000 €
lorsque F'art nourrit Ia cité projet 2017-2027 pour
s DE CANNES 2018_15510 (2019 et progr du thédtre de la Tcorne 46000 € 0000 ¢ 40000 € 10000 €
losrsque Paet nourtit (a cité 2017-2022 et
2018 13577 fon 2020 du thédtre de la licorne 40000 £ 20000 € 40000 € 20 000 €
COMPAGHIE ARKETAL 2019_11269  |Activitds 2020 200E 3600 € : 32000€] . 9 600€
- - . . 302010120  |Activitéds culturelles 2021 320004 32000 € 32000€ 32 000 €
COMPAGNIE TANRAIM 1015 _10165 Activités tuhurelles 2020 10000 € 3000€ - 10000 € 3 D00 £
CULTURES DU COEUR DES ALPES-
MARITIMES 2016_05113  {Fonct 2016 16000 € 4800 € 15000 € 180 €
2017 06275 |P dactivitds 2017 16000 € 4800 € 16000 € 4800 €
2019_13054 F 2020 16000 € 4 800 € 16000 € 4 B0 €
ECOLE REGIONALE D'ACTEURS DE
CANNES ET MARSEILLE - ERACM - 2019 _09582  |Frogramme d'activités 2020 585000 £ 175500 € 585000 £ 175 500 €
2020, 05859 Programme d'activitds 2021 585 000 € S5B5 000 £ 585000 £ SE5 000 €
MAISON DES JEUNES ETDE LA
CULTURE PICAUD STUDIO 13 2018_14D61 | Programme d activités actuelles 2019 40000 E 9563 € 40000 € 9563 €
2019_10260 dactivités actuelles 2020 40 000 € 12000€ 40000 € 12000
Carte blanche aux artistes Musiques 2020 pour le
NOVA LUX PRODUCTION 2019_12570 |projet de crdation intitutd Svart Crown WATA [iltre 7000 € 210€ To00 € 2100€
‘ORCHESTRE REGIONAL DE . .
CANNES PROVENCE-ALPES COTE 2019_10284  |Activités culturelles 2020 612 000 € 122 400 € . 6120004 | 122 400 €
. 2020_10342  |Activits culteralles 2021 612 D00 £. 612000 € 612 000 £ 612 000 €
POLE NAL SUP DANSE ROSELLA
HIGHTOWER - PNSD - 2020 10232 |F d'activité 2021 410000 € 123000 € 410006 € 123000 €
SOCIETE POUR LES EVENEMENTS
CANNOIS SEMEC 2018 16168 |Festival de danse cannes c8te d'azur 15000 £ 7500 & 15000 € 7500 €
Ddveloppa Iavestissement dars un nouvel outil de greduction )
ment AMC-ETEC 2018_16144 _|industriel sltué 3 SAINT RAPHAEL 2one Epstlan 1 160000 € 21000 € 10090 € 21000€
ASSOCIATION LOGIS DES JEUNES
DE PROVENCE 2020 13963 Appel & projets Sud Lab 2020 - F 630§ 83NN F a0 £ aann s




1800 € 1800 € 1300 € 1800 €
| 519U PRILIFEE SARL 2018_11262  |Aide & la commerciadisation 30006 3173¢ 300 € 373€
COMMUNAUTE CRET : Aménagement et dquipement de (a Citd das
D'AGGLOMERATION CANNES arises ab sein de la Technopole de l¢image et
PAYS DE LERINS 2047 06359 [de la créativit 600000 € £00000€ 600000 € 500000 €
DISPOSITIF PARCOURS SUD SMAAT TERRITQIRE
D de usages é
2020 07368 _[pour une gestion intelligente des déchéts 90000 € 45000 € 30000€ 45000 €
FRANCE HELICES 2021 01913 Cellule do 150000 € 150000 € 150000 € 150 D00 €
LAREDO 2021 01751 |Alde a fa commercislisation 3000¢ 3000€ 3000 € 3000€
@'soL 2019_10121 & it d'une gamme de batteries 150000 € 30000 £ 150000¢ 30000€
ASSOCIATION BU PLAN EQCAL
POUR L'INSERTION ET L'EMPLO| Mise en oeuvre du plan local pour I'msertion at .
o PLIE DES PAYS DE LERINS 2019 10791 _|lempiol 2020 : Pays de Lérins 711004 21330€ 71100 € 21330&
Mise en oeuvra du plan local pour Finsertion et
2020 10075 |I'empiol 2021 : PLIE des Pays de Lérins 71100 & 71100 J1100€ TLIHE
COMMUNAUTE Etude de falsabllité pour la création d'une
fls DAGGLOMERATION CANNES 2016_01596 10500€ 2220€ 10500 € 2220¢
Aide _un_.q une étude sur la créatlon n._.__._ rédseau mix
dnergétique dans le cadre du réaménagement du
2019 04219 |quariier Rangain-Fraydre 3 Cannes - T e e 13000 € 13 06O € 1Bo00E 13000€
15 - Acquisftion de
2019 DE0S2 |4 compaction 300004 30000€ 30000 € 30000¢€
Densification du réseau avec 14 nouvelies bormes
2015%_06419  {en complé des 26 hornes déja 66 500 € 66500 € 66 500 £ 66 500 £
Appel & profet pour une Méditerranée zéro déchet
2020 00516 gue 2020 - i 20000 £ 20000 € 20000 € 20000 €
Appel & projet pour une MéditerTanée zéro déchet
2020 02799 |plastique 2020 - 10000€ SO00E 10000€ S000E
2020 03844  |Fiahoration du PCAET 30000 € 15000€ -, 30000€ 15000 €
Plan Solaire. Contrat Régional d'Equilibre Territortal.
Appel d Menlfstation dintérét foncler dérisqué.
Etude d'expl potentiet photovoltalq | : . L
2001_02156 _|territorial Contmunauté d'agglo Cannés Pays Lérins 100000 € 100000 £ 100 000 € 100 00O €
Déploiement de 2 bormes rapides pour le5 artisans : . :
COMMLINE DE CANNES 2019_05886 |caxis de la ville 18000 & 18000 £ 18000 £ 1B000€
CONSEIL SCIENTIFIQUE DES ILES AAP pour ume Méditerrande zéro plastique 2015 -
DE LERINS 2019 02307  |Micro pl; £n bafe de Cannes : apports, 28500 € 14 250 € 38500 & 14250€
- |Aspel A Projets pous une Méditerranée 2érg.
Plastique 2020 : Microplastiques ea bale de nu:.,_un .
2020, 00899 |¢ Analyse de la mitidre vivante ) 10000 € 5000€ 10000 € S000€
GREEN BEE EVENT UPCYCLING © 2020 03136 - |Appel & projets Filidéchet 2020 - Bea ta Biz 22907¢ 11454 € 22007¢ 1:454 €
X AAP Pour une Méditerrande zéro u_nh_a__n 2019: . . .
ILES DE LERINS ET PAYSD'AZUR | - 2019 04173 [Une pallia 7 Non merg | 30 000 € 15000 € 30000€ 15 D00 €
mnem | COMMUNAUTE . {CRET - Pilote de réutiisqtion des . pw:x n@nmum powry - ] R — . .
D'AGGLOMERATION CAMNES .r..ou..u 05143 |te nettoyage urbain 3 B7 400 € 67400 € 67 400 € 67 400 £
que ¢t physique m_own_o e _==u_.d_.=u contre T -
. le Charangon rouge du palmier sur le territoire de la o s . .
COMMUNE DE CANNES 2019, 06001 [commuine de Cannes. 28000€ | 14000 ¢ 28000 € 14000€
Appel i projets Arbres en ville - Plantation de 110 T . .
2019 13016 |arbres sur la - 33440 ¢ 3340€ EEE Ll 33a80¢
i AAP 2020 Soignons nos pairriers - Plan de fytte X . . .
202002674 2020 contre le charangon rouge du palmier 15000 € 7500€ 15000¢ 7500€
écologique : Les Jeunes face au changemant
- climatique : comprendre les enfetx et agirau . . o
ILES DE LERINS ET PAYS D'AZUR 2019 03708 - - . . B . 900 € 4 BOOE 9600 € 4800 €
. ?-.«.:ana lycéens 2020-2021: Les jeunes face aux
efh comprendre Jes n=_m5_ et : -
2020 02920 _|aglr au 9600§ 4800€ 9600¢ 4 300€
CRET Cannies Pays de Lrins 2020-2023 | Travaux de
OFFICE PUBLIC BE L"HABITAT rénovation énergétique du foyer des jeunes
CANNES ET RIVE DROITE DU VAR 2020 01552 |t de Provence # Cannes 400000 £ 400000 € A00G0G € 400 003 £
on * |FINANCEMENT DES FORMATIONS PREPARATCHRES
onn | CENTRE HOSPITALIER DE CANNES] 2015 12126 |A L'ENTAEE DANS LES INSTITUTS DU TRAVAIL - 13B00€] 138004 13800¢ 13800€
CENTRE HOSPITALIER DE CANNES . [Equipemant et aménagement de salles de cours et . R
. SIMONE VEL 2019 17634 |d'urie salle de restauration/pause. ' SSSEBE 55588 € SSERE € S5588€
2020 00598 |Financement des formations régionales du travall \- 56000 € 11200€ mmogm. 11200€
Fil des f [ etde ! - - - }
2020 00721 [sages-Fernmes . R..\.l- - 1945405 € 389081 € 1945405 € 389081 €
2020 00790 - | = Partenariat Pdle Emplol . N 56 736 € 137 € 56736 € 1147¢
- Favoriser 'entrée eq instityt de formation dy - e o :
2020 03753 - Jsaniltaire - Disposhif de § préparatolces 19995¢ 3999€ 19995 € 3939¢
. Favariser Ientrée en institut de formation gu travall i E E . .
2020 03825 _}social Dispositif de formatlons préparatalres: : ml . 150006 I000€ 15000€ 3000€
__2020 09044 |augmentstion quota Infirmier - - 127524 2550¢€ o 12752€ 2550¢
200010833 | ! o U 2 | sisese 228 o4 _s15gesl
202C_10333 [sages-femmes 2283164 &
o0 1% Traes “Parlenaniat Pole Emiplol L 58735 31604 € EFE 116M ¢
. Favoriser 'entrée en institut de formation dy . - i
2020_10442 | sanhtalce - Dispositif de formations préparatcires [ 18600 £ 37206 18600 £ 370¢
.. |Favoriser Pentrée en institut de formation du travail . R N .o . .- Lo
2020 10492 [socisl - Dispositif de formations préparatoires . ) 14640 € 2928 € 14680 € 2928 ¢€
2020 11436 | des fi égionales du travail 43450¢€ 17396€ 43490€ 17396 €
Achat de matériel Informatique iid & I'organisation - .
202100633 |pédagogiy . : A 21355€ 23355¢ 33556 23385¢
COMMUNAUTE . Forum de l'emploi et de Fentreprise de ta Sitver !P. _
D' AGGLOMERATION CANNES 2018 05588 |Economy 10000 € 50004, ! _ 10000 € 5000 €
FACULTE DES METIERS DE Fonds d'mnovation pour ta farmatlon: Projet
 CANNES (CFA) 2620 06653 |FermatiFinnowant - 1%t da ta Tahie
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Les déclarations

Emmanuel Macron Marseille 16 décembre 2025

« Dans le cadre du plan Marseille en grand, la mobilisation collective a été formidable. On a un projet
qui va nous permettre de faire une grande dorsale (ferroviaire. NDLR) européenne »

Cela ne peut résumer comme veut le prétendre Muselier a plus de TER a Toulon et deux gares
neuves a Marseille et Nice

Muselier 4 décembre 2025

Renaud Muselier a tenu a remercier le ministre des Transports, Philippe Tabarot, pour son
engagement dans cette « étape déterminante ». M. Muselier a précisé que « des 2028, ¢ est
tout [’axe Marseille—Génes qui sera éligible aux financements européens en tant que liaison
transfrontaliere prioritaire ». 1l a conclu en affirmant que cette décision majeure va
transformer 1’axe ferroviaire Marseille-Vintimille en « un maillon essentiel de [’arc
méditerranéen ».

La aussi les déclarations de Muselier le contredisent

Région PACA 16 Juillet 2025

Dans un communiqué la Région PACA indique dans un communiqué « Le projet LNPCA est
progressif. Les phases 3 et 4 (...) feront ['objet d'un débat public sous [’égide de la
Commission nationale du débat public. »

Et c'est sans parler du colt du projet : 14,6 milliards d'euros au total. « Un chiffre
astronomique » pour le collectif. (VAR INFO)

Muselier 8 Février 2022

Renaud Muselier qualifie, dans un communiqué, de « plus grand chantier ferroviaire de la
région depuis 150 ans ».



29mars 2023

5 mars 2024

Les sanctions assumées par des courriers de la Région

Si voltre absence dans ce tour de table pose un probléme institutionne! évicjent, f.'!le pose
auss] une problémalique budgétaire majeure, chaque collectivité éant financiérement
engagée dans ce dossier.

Ausst, je vous informe qu'en accord avec le Président Renaud Muselier, nous avons pris la
décision d’engager loutes les mesures nécessaires qui nous permettront de compenser
financiérement cette carence dans le plan de financement.

Je vous prie d’'agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes salutations distinguées.

Jean-Pierre SERRUS

Jean Pierre SERRUS
Vite-Présidant délgus aux lransporis
€t 4 la mobiliié durable

Les contrats Nos Territoires d’Abord prennent la suite des Contrats régionaux d’équilibre
territorial, pour lesquels depuis le 1¢ janvier 2024 nous ne passons plus d’avenant, afin de
privilégier la nouvelle politique mise en place.

D’autre part, je constate que les conditions ne sont toujours pas réunies pour négocier ce
nouveau contrat Nos Territoires d’Abord. En effet, en raison de nos divergences sur le projet
de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur (LNPCA) nous ne sommes pour I'heure pas a
méme de travailler sur une contractualisation comportant un volet mobilité sur lequel nous
ne pouvons pas nous entendre a ce jour. Comme je vous l'ai déja écrit précédemment, il
convient de résoudre ce point, afin de pouvoir envisager I'élaboration constructive et
partagée d'un contrat Nos Territoires d’Abord.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, 'expression de mes salutations distinguées.

David GEHANT



Les documents officiels qui montrent la réalité

7 juin 2021 Ministre des Transports au Pdt SNCF

Pour les phases 3 et 4 qui sont envisagées au-dela du projet autoporteur des phases 1 et 2 soumis a
'enquéte publique et qui donneront lieu & de nouvelles procédures réglementaires, je demande que soit
activé I'observatoire du foncier dans les zones de tension, afin de préserver au maximum les possibilités
de réalisation ultérieure. 8

Je souhaite que la procédure d’enquéte d'utilité publique, pilotée par les autorités compétentes chacune en
ce qui la concerne, ainsi que les études détaillées fassent I'objet d’un suivi régulier dans le cadre des
instances de gouvernance qui avaient été mises en place lors des études préalables & I'enquéte publique.

Les services de la direction générale des infrastructures, des transports et de la mer seront tenus
régulierement informés de 'avancement de cette procédure et accompagneront en tant que de besoin vos
services pour la mise en csuvre de la présente décision.

Jean-Baptiste DJEBBARI

Extraits de la réponse de la SNCF a '’enquéte publique d’avril 2021
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Préambule

Le présent protocole a pour objet de consigner un premier accord entre les parties sur les principes de
réalisation et les modalités de financement de la Ligne Nouvelle Provence Cote-d’Azur (LNPCA). Ces principes
reposent sur une répartition entre, d’une part, |'Etat, SNCF Réseau et SNCF Gares& Connexions et, d’autre
part, les collectivités territoriales, parties prenantes dans le projet. Un soutien de I'lUnion Européenne est
également attendu.

RESEAU

Le protocole institue des modalités de répartition du financement entre les collectivités pour les phases 1 et
2 du projet et fixe des engagements de solidarité pour les phases 3 et 4 entre elles.

PROTOCOLE D'INTENTION
Les modalités de répartition reposent sur deux critéres territoriaux la population et le potentiel fiscal,
RELATIF AU FINANCEMENT DE LA - porfition reposent su P  populalion & ¢ Botent
complétés par deux critéres socio-économiques, les retombées fiscales directes générées et I'accroissement
« LIGNE NOUVELLE du nombre de voyageurs.

PROVENCE-COTE D'AZUR » Enfin, ce protocole prévoit la possibilité de créer un établissement public local pouvant permettre de faciliter
le financement du projet par les collectivités territoriales, parties prenantes du projet.

Pageur

Extrait page 3
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S'agissant des phases 3 et 4, le calendrier retenu dans le scénario 2 du rapport du COI et par 3 LOM prévoit
[engagement et le lancement des travaux de la phase 3 entre 2033 et 2037 et ceux de la phase 4
“ postérieurement a 2037. Dans tous les cas de figure, il sera nécessaire d'engager une nouvelle saisine de fa

CNDP pour un débat public complet sur ces deux phases.
PROTOCOLE D’INTENTION

RELATIF AU FINANCEMENT DE LA
« LIGNE NOUVELLE
PROVENCE-COTE D’AZUR »

LAC - sttt slorson frsnesense P

e ts it 185 Extrait page 5

Le graphique reproduit dans le résumé non technique qui présente la décision ministérielle de juin 2020

est le suivant :

DECISION MINISTERIELLE LNPCA : ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE : 2, R o
DES PHASES 1 ET 2 ET ETUDES CONCERNANT LES PHASES 3ET 4 Voie: de remizage & Nice StRoch
Adsptation du plan
de voies de Nice Vile
Doublement el 41718150 .50 5 190
do Saint-Louis (a I'étude) v s . : Gare TER/TGV 4 voisz
I.:.D-Iorm' les circulations vers ['est et I'ouest d:-:o‘g{mnmd'm: % quai & Nico Aé
sous la ligne Cannec-Grasse
et pbl &'sepan S
de Marseille St-Charl e
= Identification du foncier
=), Miramas & préssrver (2022)
/
=\ A ) en gere d'Antbes

ouest Toulon (St-Cyr,
Sanary ou la Seyne)

’/ o Gare do Ia Pauline
& & voies & qual
Py en terrier
de le ligne Toulon-Hyeres
PHASE 1
PHASE 2

Garage ot stelier 5 voie & quai
pour TER 4 Blancerde  en gere de Blancarde * Hors encuite publique

Figure 51 : la décision ministérielle de juin 2020



6.3 LA SECTION LES ADRETS - CANNES
LA ZONE DE PASSAGE PREFERENTIELLE

Figure 14 : ZPP entre Les Adrets et Cannes La Bocca

Elle prolonge la ZPP validée en 2015 jusqu’au massif du Tanneron
pour assurer une liaison vers le site retenu de gare TGV a Cannes La
Bocca en phase 3.

La ZPP proposée est intégralement en tunnel.

La sortie du tunnel serait prévue aux abords immeédiats du site de la
gare, le long des voies existantes entre les cours d'eau du Béal et de

la Frayére.

:? ‘;y:.c“




Etat du dossier Région — Saint Raphaél et Agglo — Subventions :

1) Constat dur I’évolution des financements

Pour la Ville

Sur la période 2022 — mars 2025, sur les 32 dossiers de la ville de Saint-Raphaél déclarés complets par la
Région, 6 ont fait I'objet d’'une décision d’attribution pour un montant total de subvention attribué de 99248€
(moins de cent mille euros)

Sur la période précédente 2017-2021 sur 47 dossiers déposés 33 ont été acceptés pour un montant de
subvention de 1571889€ (1,5 millions d’euros)

Pour I’agglomération

Sur la période 2022 — mars 2025, sur 27 dossiers 16 ont été acceptés avec un total de subvention de 1345790€
(moins de 1,4 millions d’euros) avec un taux moyen de cofinancement des dossiers de 11,49%

Sur la période précédente 2017-2021 sur 61 dossiers déposés 60 ont été acceptés pour un montant de
subvention de 5578396€ (plus de 5,5 millions d’euros) avec un taux moyen de cofinancement des dossiers
de 47,63%

2) Le refus d’avenant au CRET et refus de signer un nouveau contrat de territoire :

En 2019, Estérel Coéte d’Azur Agglomération et la Communauté de communes Pays de Fayence ont
contractualisé avec la Région pour un CRET commun 2020-2022 prolongé jusqu’en juin 2023.

Le 23 septembre 2022, I’Agglomération saisi le Président de Région d’une mise en ceuvre d’une clause de
revoyure et la signature d’'un avenant au CRET.

Le 10 novembre 2022, le Président de Région demande des propositions de modification afin que « par la
suite, un avenant au contrat régional d’équilibre territorial » puisse étre « proposé au vote des élus du Conseil
régional ». A I'issue du travail réalisé par les techniciens des deux collectivités, I'avenant a été co-rédigé pour
étre soumis a I'approbation des élus.

Par un mail en date du 21 mars 2023, Madame Géraldine Pollet, DGAS a la Direction Générale Aménagement
du territoire et Développement Durable du Conseil Régional PACA, indiquait a la Directrice de Cabinet d’ECAA
« suite a votre interrogation, je vous confirme que I'avenant a votre CRET sera présenté au vote des élus de
la Région ce vendredi 24 mars ».

Le 24 mars 2023, la délibération approuvant I'avenant au Contrat Régional d’équilibre territorial avec une
programmation revue et une prolongation jusqu’au 10 janvier 2024 en I'attente du nouveau dispositif « Nos
territoires d’abord » était retirée de I'ordre du jour et ne fit en conséquence pas soumise au vote.

En I'absence d’information officielle de la Région, ECAA a continué a déposer des dossiers de demande de
subvention selon la programmation qui devait étre votée le 24 mars.

Des courriers restés sans réponse ont été adressés au Président Muselier les 07/06 et 13/07 pour connaitre
les raisons de I'absence de vote de I'avenant et de silence des services.

Le 15 novembre 2023, un courrier a été adressé au Président Muselier pour solliciter a nouveau la signature
du dispositif « Nos territoires d’abord » en I'absence de prolongation du CRET. Ce courrier est également
resté sans réponse.

Le 15 décembre 2023, le Conseil Régional a délibéré pour rattacher le Pays de Fayence cosignataire du CRET
d’ECAA, au contrat « nos territoires d’abord » de la Dracénie pour 2,4M€, ce qui démontre encore la volonté
tres claire du Président de Région d’exclure Estérel Cote d’Azur Agglomération de tout dispositif régional.



A ce jour 31 intercommunalités sur 52 bénéficient d’un contrat « nos territoires d’abord »

Cette situation conduit a une aberration absolue : Le cas de I'irrecevabilité du projet de réaménagement
du front de mer

Le 11 décembre 2023, le Directeur de la Transition Energétique et des Territoires informe la Communauté
d’Agglomération de l'irrecevabilité du projet de réaménagement du front de mer de Saint-Raphaél.

Le motif invoqué est le suivant : « votre projet ne figure pas dans la programmation du Contrat Régional
d’Equilibre Territorial conclu entre la Région et Esterel Cote d’Azur agglomération ».

Et pour cause, en I'absence du vote de I'avenant au CRET, ce dernier a pris fin le 10 juin 2023 et a ce jour, le
territoire n’est couvert par aucun dispositif contractuel, le privant de financements auxquels il n’est possible
d’accéder qu’a travers une contractualisation.

Ainsi on nous refuse la signature d’un contrat de territoire puis on justifie I'absence de financement par
I’absence de contrat...

3) L’argument de la participation au co-financement de la LNPCA au cceur d’un conflit d’intérét
majeur :

Il'y a lieu de préciser que les subventions ont cessé d’étre attribuées au profit du territoire de Saint-Raphaél
et de sa Communauté d’Agglomération depuis le jour ol Monsieur Frédéric Masquelier, Maire de la
Commune et Président de la Communauté d’Agglomération, a manifesté son opposition au projet de Ligne
Nouvelle Provence Cote d’Azur.

Les échanges épistolaires entre le Président de la Région, Monsieur Renaud Muselier et Monsieur Frédéric
Masquelier démontrent la rupture des relations du fait de la non-adhésion par le Président de la
Communauté d’Agglomération Var Estérel au projet porté par Monsieur Renaud Muselier de Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur.

e Renaud Muselier a écrit le 18 janvier 2021 an sa qualité de Président de Région afin de solliciter
I’'adhésion de d’Esterel Cote d’Azur Agglomération (Ex-CAVEM) a I'établissement public industriel et
commercial SLNPCA (Société de la ligne nouvelle Provence Cote d’Azur).

e Le 13 octobre 2022, Renaud Muselier cette fois en sa qualité de Président de la SLNPCA, écrit au
Président de I'agglomération (en se référant a son courrier en qualité de Président de Région du 18-
01-2021) afin de lui demander de lui communiquer sa décision « relative a votre souhait d’intégrer
ou non le partenariat » de la LNPCA « I’Etat a créé par ordonnance du 2 mars 2022 un établissement
public local, nommé « Société de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur » (SLNPCA). Sa mission est
de porter la participation financiére des collectivités territoriales ou groupements de collectivités, de
méme que tout Etat tiers, souhaitant participer au financement de I'infrastructure ferroviaire et a la
gouvernance du projet.(...)C’est la raison pour laquelle, je souhaiterais connaitre, d’ici la fin de I'année
2022, votre décision relative a votre souhait d’intégrer ou non le partenariat de la Ligne Nouvelle
Provence Céte d’Azur, projet ferroviaire le plus important dans notre région depuis des décennies. ».

e Le 18 novembre 2022, confirmation du refus de contribuer était officialisée par un courrier de
Frédéric Masquelier Président de la Communauté d’Agglomération. Des critiques étaient notamment
portées sur l'absence de prise en considération du territoire de Saint-Raphaél dans les
investissements de la nouvelle ligne. Les conséquences de cette opposition politique ont été la
privation de toute subvention.

e Le 29 Mars 2023 le VP de la Région Jean-Pierre Serrus indique « Si votre absence dans ce tour de
table pose un probléme institutionnel (...) elle pose aussi une problématique budgétaire majeure ». |l
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précise plus loin « Aussi je vous informe qu’en accord avec le Président Renaud Muselier, nous avons
pris la décision d’engager toutes les mesures nécessaires qui nous permettront de compenser
financierement cette carence dans le plan de financement » de la ligne nouvelle.

Enfin dans un courrier du 5 mars 2024 le VP David Gehan indique concernant le refus de la Région
contractualiser avec ECAA : « Je constate que les conditions ne sont toujours pas réunies pour
négocier ce nouveau contrat (...). En effet en raison de nos divergences sur le projet LNPCA nous ne
sommes pour I'heure pas a méme de travailler sur une contractualisation comportant un volet
mobilité sur lequel nous ne pouvons nous entendre a ce jour. Comme je vous I’ai écrit précédemment
il convient de résoudre ce point. ». Le prétexte de I'avenant au CRET et de son objet relatif a la
mobilité est absurde puisque le CRET ne porte nullement sur les infrastructures ferroviaires mais sur
des aménagements de pistes cyclables, d’aires de covoiturage et de transports hors ferroviaires.

Une réponse détaillée était d’ailleurs apportée a la Région par Monsieur Frédéric Masquelier,
Président de I’Agglomération Estérel Cote d’Azur, le 26 mars 2024 qui devait conclure : « Ce refus
d’engager le processus de contractualisation pour des motifs étrangers aux régles qui régissent le
dispositif « Nos Territoires d’abord » est non seulement préjudiciable a I'équilibre de la politique
régionale, mais il me semble en outre étre contraire a I’égalité de traitement auxquels les citoyens,
comme les collectivités de la Région Sud PACA, ont droit. ». Ce comportement de blocage de toute
subvention a pour seul intérét de favoriser une société présidée par Monsieur Muselier, ce dernier
ne s’en cachant pas et rappelant qu’en cas de financement par la Commune de sa société, les
subventions pourront reprendre. Le manque a gagner pour la Commune et la Communauté
d’Agglomération de la Commune de Saint-Raphaél sur cette période de refus d’octroi de subventions
en raison de la non-contribution de la Commune a un projet défavorable a ses intéréts s’éléve a
plusieurs millions d’euros.

Le 12 novembre 2024, Monsieur Frédéric Masquelier en qualité de Maire écrivait a Monsieur Renaud
Muselier I'informant de conflit d’intérét existant entre la qualité de Président de Région et Président
de la Société de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur assumée par ce dernier.

Pour réponse le 20 décembre 2024, Monsieur Muselier se défend en prétextant que sa participation
aux organes de gouvernance de la Société de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur est purement
institutionnelle et sur le fait qu’il n’existe aucun droit a subvention et que la non-perception de
subventions ne serait pas corrélé au refus de Monsieur Masquelier de participer au financement de
la Société de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur.

Monsieur Masquelier a répondu a cette correspondance le 14 janvier 2025 en rappelant les mots du
Vice-Président du Conseil Régional portés le 29 mars 2023 :

« D'une part votre Vice-Président délégue aux transports agissant sous votre autorité m'écrivait le 29
mars 2023 a la suite de notre refus de participer au financement de la Société Nouvelle de la LNPCA: «
Si votre absence dons ce tour de table pose un probleme institutionnel évident, elle pose aussi
une problématique budgétaire majeur, chaque collectivité étant financierement engagée dons
ce dossier. Aussi je vous informe gu'en accord avec le Président Renaud Muselier, nous avons pris
la décision d'engager toutes /es mesures nécessaires qui nous permettront de compenser
financiérement cette carence dons le plan de financement ».

D'autre part votre vice-président en charge de I'Aménagement du territoire, de I'aide aux communes
et aux intercommunalités, agissant en votre nom par délégation, m'indiquait par un courrier en
date du 5 mars 2024 : « que /es conditions ne sont toujours pas réunies pour négocier ce nouveau
contrat Nos Territoires d'Abord (...) en raison de nos divergences sur le projet de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d'Azur (LNPCA}. ».



Vous-méme reconnaissez explicitement qu'il existe dans ces dossiers un véritable sujet de conflits
d'intérét lorsque vous m'indiquez vous étre « déporté /ors du vote en séance pléniére de la convention-
cadre relative aufinancement des travaux de la société ligne nouvelle Provence Cote d'Azur».

En outre, !'analyse comparative des traitements des demandes de subventions pour la commune
de Saint-Raphaél sur les périodes 2019-2021 et 2022-2024 met en évidence la mise en ceuvre
d'instructions précises puisque le montant des subventions accordées a la ville est passé de IM€
sur la période 2019-2021 pour chuter a 0,08M¥€ sur la période triennale suivante et ce bien que le
montant des dossiers ait presque double (2,4M€ de subventions sollicitées sur 2022-2024 contre
1,5M€ sur la période précédente). Le taux d'attribution est donc passé de 68 % sur la premiére
période a seulement 3,5 % sur la seconde.

Dans le méme temps, les financements accordés a la Communauté d'Agglomération chutaient
de moitié.

Le taux d'acceptation des dossiers est également un indicateur infaillible. Alors que 73 % des dossiers
déposés par la commune étaient acceptés entre 2019 et 2021 (24 sur 33), ce chiffre s'effondre a
20 % sur la période 2022-2024 (6 dossiers acceptés sur 30). Pour la Communauté
d'Agglomération, nous sommes passés d'un taux de 100% entre 2019 et 2021 a 59% entre
2022 et 2024. »



2.5 NOTE SUR LE STATUT DES PHASES 3 ET 4 LNPCA
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1.PREAMBULE

La présente note vise & répondre aux interrogations de la Commission d’Enquéte, qui a fait part de
différents questionnements sur le statut des phases 3 et 4 :

0 La Commission a notamment relevé que la piéce G qui présente « des éléments d’information sur
les sections de ligne nouvelle » induisait de la confusion

o La Commission constate qu’une part notable des contributions de I'enquéte publique porte sur
ces sections.

La note présente successivement :

>
>

Les éléments qui fondent I'indépendance du projet des phases 1&2 ;

L’historique du projet LNPCA, et notamment comment le projet des phases 1&2 s'insére dans
I"ambition plus large portée sous le nom LNPCA ;

Le statut et la raison d’étre de la piece G ;

En synthése, la logique de l'organisation du dossier présenté pour assurer la meilleure information
du public.

2.BREF RAPPEL HISTORIQUE

Le projet a été initié dans les années 2000 dans le cadre d’une réflexion sur la création d'une Ligne &
Grande Vitesse, prolongeant la LGV Méditerranée arrivant dans les Bouches-du-Rhdne jusqu’aux Alpes-
Maritimes.

Le débat public de 2005 a débouché sur la décision de création d'une LGV desservant les Métropoles
du Sud (Marseille — Toulon — Nice).

Trois familles de solutions pour bien desservir la région

Figure 83 : Ensemble des scénarios étudiés, présentées et discutés au débat public (SNCF R)

Les concertations qui ont suivi et I'évolution des politiques publiques nationales en matiére de mobilité ont
conduit les gouvernements successifs, les partenaires cofinanceurs des études préalables et le maitre
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d’ouvrage a réorienter le projet d’'une LGV & un projet d'infrastructure et de services privilégiant les

transports du quotidien et assurant une desserte fine du territoire.

C’est notamment ce qui a conduit & renommer le projet LN PCA (au lieu de LGV PACA) en 2012.

Ainsi réorienté le projet LN PCA a tout d’abord été restructuré en Priorités 1 et 2 (concernant les Bouches-
du-Rhéne, I'ouest toulonnais et les Alpes-Maritimes — littoral et Sophia Antipolis) n’évoquant plus de projet
de voies nouvelles & I'est de Toulon dans le sillon permien jusqu’au Muy / les Arcs et entre Nice et Monaco.
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Sophia (e voies dquai]
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la vallée de I'Huveaun
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Figure 85 : Les principes retenus par la Commission Mobilité 21 et validés par le gouvernement

en juillet 2013 (SNCF R)

La priorité 1 du projet LNPCA a ainsi fait I'objet d’'une concertation publique sur la période 2016 —

2017.

Suite & I'élection présidentielle de 2017 et aux travaux préparatoires & la LOM organisés par le
gouvernement (Assises de la mobilité et Conseil d’Orientation des Infrastructures), le projet LNPCA a fait
I'objet d’un nouveau phasage, repris dans la LOM lequel comprend 4 phase dont les 2 premiéres ont
fait 'objet des études depuis 2017 et concertations en 2019 puis 2020 et 2021, les phases 3 & 4
n'ayant plus fait I'objet d’investigations ni d’études depuis 2017 et donc depuis les recommandations de
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ce qui correspond
essentiellement aux
lignes nouvelles entre
Aubagne et Toulon
d'une part, le Muy et la
ligne actuelle Cannes-
Grasse dautre part.
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projtt entre Marseille
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février 2018 du COl reprises par le gouvernement dans la LOM finalement promulguée en 2019.
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Figure 88 : les propositions du Comité d’Orientation des Infrastructures.
Le projet Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur séquencé en 4 phases. (SNCF R)
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3.U'EVOLUTION DU PROJET EN COHERENCE
AVEC LE DEBAT PUBLIC

UN PROJET QUI A EVOLUE POUR TENIR COMPTE DE L’AVIS DU PUBLIC

Le projet s’est transformé entre 2005 et 2018 pour prendre en considération les avis du public et des
élus, exprimés lors des concertations publiques successives au débat public de 2005. Le projet s’est aussi
adapté progressivement aux volontés et capacités financiéres des cofinanceurs.

L’ambition ferroviaire originelle s’est structurée en deux projets distincts et indépendants :

o Un projet de renforcement des lignes classiques du littoral entre Marseille et Nice pour
développer des systémes « RER » au sein des noceuds marseillais, toulonnais et azuréen (les phases
1&2);

o Un projet comprenant des sections de lignes nouvelles qui devront faire I'objet d’un nouveau
débat public (les phases 3 & 4).

Autrement dit, & partir de 2018, sous I'impulsion des élus et du public d’'une part et en cohérence avec
les recommandations du COI reprises par le gouvernement dans la LOM, un projet prioritaire (celui des
phases 1 & 2) a émergé de facon indépendante et autoporteuse. Ce projet n’entraine pas de
renoncement & I'ambition plus lointaine d’une réduction des temps de parcours entre Aix-Marseille et
Nice qui pourra faire I'objet d’'un autre projet autonome et indépendant.

Il est important de considérer que cette évolution en profondeur du projet est liée a la prise en
considération par le maitre d’ouvrage et des partenaires cofinanceurs des contributions du public.
C’est notamment ce qui a conduit @ changer le nom du projet aprés la concertation publique relative
ala LGV PACA de 2011 avec une nouvelle appellation LN PCA. C’est ce qui a conduit a une nouvelle
orientation donnée au projet aprés la concertation de 2016 — 2017 avec une priorisation donnée a
la désaturation des noeuds ferroviaires marseillais, toulonnais et azuréens et la création de RER
métropolitains. Ces évolutions constituent la trace de I’'interaction permanente entre la conception du
contenu du projet et les résultats des différentes étapes de concertation.

LA CONTINUITE DEPUIS LE DEBAT PUBLIC

Dans ces différents avis formulés sur le projet depuis le débat public et dans les lettres de missions des
garants qui ont été mandaté sur le projet, la CNDP a toujours considéré que le projet s’inscrivait dans la
continuité du débat public parce que ses évolutions résultaient essentiellement par la prise en compte de
I"avis du public.

Dans la conception du dossier d’enquéte publique, en cohérence avec cette histoire, il est apparu
important pour le maitre d’ouvrage de présenter les évolutions du projet pour permetire d’en
comprendre l'origine et partager avec le public la raison d’étre du projet des phases 1 & 2 proposé
a I'enquéte publique.

AIDER LE PUBLIC A COMPRENDRE LE PROJET ACTUEL A L’AUNE DE CE QUI LUI A ETE PRESENTE
DANS LE PASSE

Pour le maitre d’ouvrage, I'objectif du dossier d’enquéte publique était d’aider le public & comprendre
le projet actuel alors méme qu'il a souvent gardé en téte les éléments présentés lors des concertations
antérieures, notamment celles de 2011-2012 et de 2016, mais aussi celles plus [égéres de 2013-2014
sur la ZPP1.

Le maitre d’ouvrage a considéré qu’il aurait ainsi été difficilement compréhensible pour le lecteur que
les sections de lignes nouvelles qui avaient justement fait 'objet d’'une forte mobilisation en 2011-2021
puis lors des phases de définition de la ZPP n’apparaissent pas pour mémoire dans le dossier d’enquéte.

1 ZPP : Zone de passage préférentiel
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LA NECESSITE REGLEMENTAIRE DE PRESENTER LES SOLUTIONS DE SUBSTITUTION

En paralléle, le code de I'environnement impose « une description des solutions de substitution raisonnables
qui ont été examinées par le maitre d'ouvrage, en fonction du projet proposé et de ses caractéristiques
spécifiques, et une indication des principales raisons du choix effectué, notamment une comparaison des
incidences sur l'environnement et la santé humaine ».

Pour le maitre d’ouvrage, la longue histoire du projet fait que certains choix ont été discutés bien avant
I’émergence formelle du projet des phases 1 & 2, en 2018. C’est par exemple le cas du choix d'une
gare souterraine & Marseille St-Charles plutét qu’a la Blancarde, discuté en 2011. De méme, la
localisation des entrées nord et est du tunnel de Marseille a été fixée aprés la concertation de 2016. Le
maitre d’ouvrage a donc considéré que la présentation de ces étapes était nécessaire & la justification
de la consistance du projet des phases 1 & 2 présenté a I'enquéte publique.

Dans son avis de novembre 2021, I'autorité environnementale souligne I'importance de la présentation
de ces solutions de substitution.

4.'INDEPENDANCE DU PROJET DES PHASES 1&2
PAR RAPPORT AUX PHASES 3 ET 4

Nota : La piece A du dossier d’enquéte publique explicite la genése du projet des phases 1&2 et le
statut des phases 3 et 4.

4.1 LES ETAPES DE LA GENESE DU PROJET DES PHASES 1&2

4.1.1 LECOIEN 2018

Le rapport du 1e février 2018 du COI (Conseil d’Orientation des Infrastructures) propose une
planification en 4 phases des engagements financiers pour la LNPCA au gouvernement que ce dernier &
actées dans I'exposé des motifs de la LOM.

La décision ministérielle du 4 mars 2019 réaffirme la priorité donnée au traitement des nceuds
ferroviaires et demande de réaliser sans attendre les aménagements de la phase 1, puis ceux de la
phase 2, faisant ainsi émerger le projet des phases 1 & 2.

La décision ministérielle demande & SNCF Réseau de concerter sur les phases 1 & 2 de la LNPCA. Des
études dites « de recalage » sont engagées sur le projet.

Une premiére concertation dédiée au projet des phases 1 & 2 a lieu de juin & octobre 2019 : elle
confirme une adhésion au principe d’amélioration des mobilités ferroviaire du quotidien et de
développement du TER dans les trois aires métropolitaines de Marseille, Toulon et de Nice et la Céte
d’Azur.

4.1.2 LA SAISINE DE LA CNDP (COMMISSION NATIONALE DU DEBAT PUBLIC) EN 2020

Compte tenu du délai écoulé depuis la derniére saisine (septembre 2015) et de la nécessité pour le
maitre d’ouvrage de mettre en cohérence I'évolution du projet et son périmétre réglementaire pour
I’enquéte publique, SNCF Réseau saisit la CNDP le 13 novembre 2020 sur I'opportunité de relancer une
nouvelle phase de concertation portant sur les phases 1 et 2 avec pour objectif la désaturation des nceuds
ferroviaires marseillais, toulonnais et azuréen, seules parties de la LNPCA & faire 'objet d'une
perspective d’enquéte publique.

Dans sa décision n® 2020 / 134 / LNPCA / 15 du 2 décembre 2020, la CNDP différencie les phases 1

& 2 et les phases ultérieures.

«« Considérant que :
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e la saisine préalable au projet d’enquéte publique ne concerne que les phases 1 & 2 du projet portant
sur la désaturation des nceuds ferroviaires marseillais, toulonnais et azuréen prévue dans le cadre
du projet de ligne nouvelle Provence Céte d’ Azur ;

e les circonstances de fait et de droit justifiant la partie du projet soumise & la prochaine enquéte
publique n’ont pas subi des modifications substantielles depuis la cléture du débat public ;

e les objectifs poursuivis par la partie du projet soumise & la prochaine enquéte publique n’ont pas
changé depuis la fin du débat public ;

e la participation du public concernant les phases 1 & 2 du projet a été poursuivie aprés la fin du
débat public ;

e e maitre d’ouvrage s’engage a poursuivre la participation du public en décembre 2020, avant
I'ouverture de cette enquéte publique, ce qui devrait permettre de répondre aux questions du public
portant sur l'intermodalité liée aux projets de gare, sur les nuisances sonores et sur la gestion des
chantiers postérieure a l'enquéte publique, (...) ».

La CNDP décide que :

o (« Il y a lieu de poursuivre la concertation assurant la bonne information et la participation du public
jusqu'a l'enquéte publique sur le projet de trains des phases 1 & 2 soumis & la prochaine enquéte
publique.

Cette décision ne s’applique pas aux phases 3 & 4 du projet de ligne nouvelle Provence Céte d'Azur, qui
devront faire 'objet d’une nouvelle saisine préalablement aux futures enquétes publiques. »
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C‘I/] d Commission nationale
du débat public
SEANCE DU 2 DECEMBRE 2020

DECISION N° 2020 / 134 / LNPCA / 15

PROJET DE LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

La Commission nationale du débat public,

* vule code de I'environnement en ses articles L. 121-13-1 et L.121-12,

*  vu sa décision n°2015/11/LNPCA/10 du 4 mars 2015 désignant Monsieur Philippe QUEVREMONT comme
nouveau garant,

* vu sa décision n°2015/22/LNPCA/11 du ler avril 2015 donnant acte du rapport du maitre d'ouvrage
concernant le bilan de la consultation sur les zones de passage préférentielles pour les tronons Marseille
Toulon et Est Var-Nice (priorités 1 et 2),

*  vusa décision n°2015/39/LNPCA/12 estimant qu'il n'y a pas lieu d'organiser un nouveau débat public,

+vu le rapport du garant et le compte-rendu du maitre d'ouvrage relatifs a la concertation portant sur la
désaturation des nceuds ferroviaires marseillais et azuréen,

*  vusadécision n°2017/13/LNPCA/13 du 5 avril 2017, donnant acte du rapport du garant et du compte-rendu

du maitre d'ouvrage relatifs a la concertation portant sur la ion des nceuds ferroviair illai

et azuréens (priorité 1) du projet de ligne nouvelle Provence Cote d'Azur et décidant de poursuivre la
démarche de concertation,

vu le rapport intermédiaire post-concertation du garant, relatif au projet de ligne nouvelle Provence Céte

d'Azur en date du 20 décembre 2019,

* vu sa décision n°2020/44/LNPCA/14 du 1° avril 2020, prenant acte du rapport intermédiaire post-
concertation du garant, relatif au projet de ligne nouvelle Provence Cote d'Azur,

* vule courrier et le dossier annexé de Monsieur Luc LALLEMENT, Président de SNCF Réseau, en date du 13
novembre 2020 sollicitant la CNDP sur I'opportunité de relancer une nouvelle phase de concertation sur
les phases 1 et 2 du projet portant sur la dé ion des nceuds ferroviair illai is et
azuréens, seules parties du projet de ligne nouvelle Provence Céte d'Azur faisant I'objet d’un projet
d’enquéte publique,

* vule document de positionnement de la CNDP du 4 novembre 2020 sur les principes, formes et modalités
du débat public pendant le confinement Covid-19,

Considérant que :

* le délai maximum de cing ans imparti pour ouvrir 'enquéte publique, & compter de la date de cloture du
débat public, est dépassé,

* lasaisine préalable au projet d’enquéte publique ne concerne que les phases 1 et 2 du projet portant sur
la dé ion des noeuds i illai is et azuréens prévue dans le cadre du projet
de ligne nouvelle Provence Céte d'Azur,

* les circonstances de fait et de droit justifiant la partie du projet soumise  la prochaine enquéte publique
nont pas subi des modifications substantielles depuis la cléture du débat public,

* les objectifs poursuivis par la partie du projet soumise a la prochaine enquéte publique n’ont pas changé
depuis la fin du débat public,

« laparticipation du public concernant les phases 1 et 2 du projet a été poursuivie aprés la fin du débat public,

* le maitre d’ouvrage s’engage a poursuivre la participation du public en décembre 2020, avant I'ouverture
de cette enquéte publique, ce qui devrait permettre de répondre aux questions du public portant sur
I'intermodalité liée aux projets de gare, sur les nuisances sonores et sur la gestion des chantiers postérieure
al'enquéte publique,

* la nécessité d’une procédure de participation spécifique avec les habitants du quartier de Bassens &
Marseille,

* l'opportunité de poursuivre la concertation sous la responsabilité du maitre d'ouvrage, avant tout début de
concertation effective sur les phases 3 et 4 du projet de ligne nouvelle Provence Céte d’Azur,

aprés en avoir délibéré,

DECIDE :

Article 1 :

il'y alieu de poursuivre la concertation assurant la bonne information et la participation du public jusqu’a enquéte
publique sur les phases 1 et 2 du projet soumises  la prochaine enquéte publique.

Article 2 :

Cette décision ne s’applique pas aux phases 3 et 4 du projet de ligne nouvelle Provence Céte d'Azur, qui devront
faire I'objet d’une nouvelle saisine préalablement aux futures enquétes publiques.

Article 3 :

La présente décision sera publiée au Journal Officiel de la République frangaise.

La Présidente

_Jdﬁtdﬁ:ﬂ .

Chantal JOUANNO
Dans sa lettre de mission au garant (8 décembre 2020), la présidente de la CNDP précise : « Par
conséquent, vous savez combien il est important de rappeler que la phase de concertation qui s’ouvre ne peut

concerner que les phases 1 et 2 du projet LNPCA. Les phases 3 et 4 devront faire I'objet d’une nouvelle
saisine de SNCF Réseau avant toute enquéte publique. M.

4.1.3 LA DECISION MINISTERIELLE DU 23 JUIN 2020
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Le Ministre a constaté que la concertation menée entre le 12 juin et le 18 octobre 2019 sur le périmétre
du projet des phases 1 & 2, conformément & la décision ministérielle du 4 mars 2019, a été considérée
par ’ensemble des acteurs comme riche, fructueuse et utile a ’avancement de ce projet.

La décision ministérielle du 23 juin 2020 décide de porter & I'enquéte publique le projet des phases 1

& 2 dont les aménagements ont été concertés en 2019.

4.1.4 LES CONCERTATIONS COMPLEMENTAIRES DE 2020 ET DE 2021

Deux périodes de concertation complémentaire ont été conduites (20 novembre - 31 décembre 2020 et
lTer mars - 15 avril 2021), conformément aux articles L121-1 du code de I'environnement ainsi qu’aux
articles L103-2 & L103-6 et R103-1 & R103-3 du code de l'urbanisme, sur 9 opérations du projet des
phases 1 & 2 de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur, portant sur la désaturation des noeuds
ferroviaires marseillais et azuréen.

Ces concertations ont permis au Comité de Pilotage du 19 avril 2021 de proposer le programme définitif
du projet au ministre.

4.1.5 LEPROTOCOLE DE FINANCEMENT

Un « protocole d’intention relatif au financement de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur » a été établi
par les cofinanceurs du projet.

Le protocole définit des modalités de répartition du financement entre les collectivités pour les phases 1
& 2 du projet. Il fixe aussi des engagements de solidarité pour les phases 3 & 4 aux collectivités.

Le protocole précise : (¢ S’agissant des phases 3 et 4, le calendrier retenu dans le scénario 2 du rapport du
COl et par la LOM prévoit 'engagement et le lancement des travaux de la phase 3 entre 2033 et 2037 et
ceux de la phase 4 postérieurement a 2037.

« Dans tous les cas de figure, il sera nécessaire d’engager une nouvelle saisine de la CNDP pour un débat

public complet sur ces deux phases. »

b wnovenes |11 DEPARTEMENT
REPUBLIQUE e

FRANGAISE :m,ﬁ{g"ﬂﬁ {l}}ﬁm-‘% DES ALPESMARTINES
e

i fra—
o PRTRE Touon X
Le DipsmrenesT G ProveNcE
MEDITERRANEE
.
= %18 L g Préambule
= LERINS < . . . . : "
AN Kl Le présent protocole a pour objet de consigner un premier accord entre les parties sur les principes de
réalisation et les modalités de financement de |a Ligne Nouvelle Provence Céte-d’Azur (LNPCA). Ces principes
@ reposent sur une répartition entre, d’'une part, I'Etat, SNCF Réseau et SNCF Gares&Connexions et, d’autre
GARES part, les collectivités territoriales, parties prenantes dans le projet. Un soutien de I'lUnion Européenne est

également attendu.

Le protocole institue des modalités de répartition du financement entre les collectivités pour les phases 1 et
2 du projet et fixe des engagements de solidarité pour les phases 3 et 4 entre elles.

PROTOCOLE I¥INTENTION
Les modalités de répartition reposent sur deux critéres territoriaux la population et le potentiel fiscal,
RELATIF AU FINANCEMENT DE LA > partition reposent su! errie - populaion = e potent
complétés par deux critéres socio-économiques, les retombées fiscales directes générées et I'accroissement
« LIGNE NOUVELLE du nombre de voyageurs.

PROVENCE-CATE D'AZUR » Enfin, ce protocole prévoit la possibilité de créer un établissement public local pouvant permettre de faciliter
le financement du projet par les collectivités territoriales, parties prenantes du projet.
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[engagement et le lancement des travaux de la phase 3 entre 2033 et 2037 et ceux de la phase 4
postérieurement a 2037, Dans tous les cas de figure, il sera nécessaire d'engager une nouvelle saisine de la
CNDP pour un débat public complet sur ces deux phases.
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PROTOCOLE D'INTENTION
RELATIF AU FINANCEMENT DE LA
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4.1.6 LA DECISION MINISTERIELLE DU 7 JUIN 2021

La décision ministérielle du 7 juin 2021 valide le programme des opérations constitutives du projet des
phases 1 & 2 par secteur géographique, dans la continuité de la décision ministérielle du 23 juin 2020.
Elle précise que le projet des phases 1 & 2 forme un ensemble cohérent, complet et fonctionnel, répondant
& des objectifs de gains de régularité et de capacité, principalement au service des transports du
quotidien.

Concernant les phases 3 et 4 de la LNPCA, la décision demande de proposer d’ici 2022 un programme
d’études permettant de préparer les concertations concernant les sections de lignes nouvelles.

Ces sections devront le moment venu faire I'objet d’'un débat public puis d’'une procédure d’enquéte
d'utilité publique spécifique. Ces sections de lignes nouvelles sont envisagées au-dela du projet

autoporteur des phases 1 & 2 soumis a I'enquéte publique et donneront lieu & de nouvelles procédures
réglementaires.

EN
MINISTERE
CHARGE
DES TRANSPORTS
Lt
ot
F~M
Paca,le = 7 JUIN 2021
Le ministre.
[
Monsieur Luc LALLEMAND
Président de SNCF Réseau
517 rue.
93418 LA PLAINE SAINT-DENIS

Objet : Décision ministérielle portant sur le projet des phases 1 et 2 de la ligne nouvelle Provence

Cote d'Azur (LNPCA)
Objet : Décision ministérielle portant sur le projet des phases 1 et 2 de la ligne nouvelle Provence
Céte d'Azur (LNPCA)
i 6 o St SR s 15 o dom pAien 3 et o g 1, Dans le cadre de la décision ministérielle du 23 juin 2020, je vous avais demandé d'engager I'étape de
S |:°é.“;$:::mmmzmmm préparation du dossier d'enquéte d'utiiité publique sur le périmétre des opérations du projet des phases 1
Veror o o, tloch o8 o mocun 5 Tonaotl poobae o 03 limabe 202 30 et 2 de la ligne nouvelle Provence Cote ’Azur (LNPCA). telles quelles avaient été validées par le comité
S e et s, o s cxmpitanitos e de pilotage du 22 novembre 2019. Ooptqe(dosphamieﬂkxmeun bk plet et
Vous avez ainsi condult des concertasons complémentakes d 20 novembre au 31 décemxe 2020 et fonctionnel, répondant a des objectifs de gains de régularité et de capacité, princip au service des
i e Y transports du quotidien. L'objectif est un lancement de I'enquéte publique sur ce périmétre en 2021. Je
prphadnan ; vous avais également demandé de poursuivre les concertations et les études complémentaires sur
. mmmummwvmmwmmwmmw de ins aménag ibles et sur leurs modalités de réalisation.
Cannes-Grasse, gare TER de Cannes La Bocca, secteur de Saint-André, 5*™ voie en gare de
M‘Aﬂmmwuumuu&m.
. WRIMOd: . gare de La.
Pwlm mmo-cmusom
« Les modaltés de réaisation de certains Yavaux: gare souterraine de Marseile-Saint-Charles,
entrée Est du tunnel de Marsedle 3 la Parette.
1et2 .
A i an cothenion e compible S cesconmtekons ot s postors xentes b Extrait page 1
reumon s come de phorage G 19 evh 2020 et te aeeabes Sec Sas scaren o vel o

essous, dans la contiuité de 1a décision ministérelle du 23 [uin 2020. Les aménagements retenus sont
Gétailiés dans Fannexs jointe
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Di relatives d la du projet

En paraliéle de la procédure d'utilté publique, vous lancerez les études détailiées nécessaires a
Favancement du projet en vue de permettre la réalisation des premiers travaux de la phase 1 dés 2023.

Dans ce cadre, je vous demande de poursuivre linformation du public sur les principaux thémes abordés
au cours de la derniére étape de concertation

Comme précisé dans la décision ministérielle du 23 juin 2020, vous vous assurerez aussi avec 'ensemble

des maitres douvrage de la bonne articulation entre les objets de renquéte en vue Enfin, je vous confirme ma demande de proposer d'ici 2022 un programme d'études permettant de
L I B SL0 AS S oVS LEARS B s P préparer les concertations concemant les phases 3 et 4 de la LNPCA qui devront le moment venu faire

l'objet d'un débat public puis d'une procédure d'enquéte d'utilité publique spécifique.

Enfin, je vous confirme ma demande de proposer dlici 2022 un programme d'études permettant de

préparer les concertations concemant les phases 3 et 4 de la LNPCA qui devront le moment venu faire

SR 00 HRALRNS i SUOR Peuceini d e bte o e FuBSGUS SpdcBie: Concernant le foncier nécessaire 4 la réalisation des phases 1 et 2 de la LNPCA, je vous demande de
:.mmu':;thm;:w“wﬁm&&h;ﬁ:iemwa mettre en place, d'ici la déclaration d'utilité publique et en relation avec le Préfet coordonnateur et les
Préfets des épartements des Alpes-Maritimes et du Var, des dispositfs appropriés de protection Préfets des départements des Alpes-Maritimes et du Var, des dispositifs appropriés de protection
SN IS Teatoaton Sene SRCTASS TOCEine. S8 SPSRcES coposmies permettant la réalisation sans difficultés nouvelles des opérations concernées.

Pour les phases 3 et 4 qui sont envisagées au-deld du projet autoporteur des phases 1 et 2 soumis &
Fenquéte publique et qui donneront lieu & de nouvelles procédures régiementaires, je demande que soit

activé lobservatoire du foncier dans les zones de tension, afin de préserver au maximum les possibiités Pour les phases 3 et 4 qui sont envisagées au-deld du projet autoporteur des phases 1 et 2 soumis &

od eéaloation ulirieurs, lenquéte publique et qui donneront lieu & de nouvelles procédures réglementaires, je demande que soit
activé 'observatoire du foncier dans les zones de tension, afin de préserver au maximum les possibilités
de réalisation ultérieure.

Je souhaite que la procédure d'enquéte d'utiité publique, pilotée par les autorités compétentes chacune en )
ce qui la conceme, ainsi que les études détailiées fassent l'objet d'un suivi régulier dans le cadre des Extra|t page 5
instances de gouvernance qui avaient été mises en place lors des études préalables a I'enquéte publique.

Les services de la direction générale des infrastructures, des transports et de la mer seront tenus
I informés de I’ de cette pr et ‘en tant que de besoin vos
services pour la mise en ceuvre de la présente décision.

Jean-Baptiste DJEBBARI

4.1.7 DECISION MINISTERIELLE DU 08 DECEMBRE 2021

La décision ministérielle du 08 décembre 2021 autorise le lancement de I'enquéte publique du projet
des phases 1&2 par SNCF R dans le cadre de la procédure d’enquéte préalable & la DUP.

4.2 LE PROJET DES PHASES 1 & 2 FAISANT L’OBJET DE L’'ENQUETE
PUBLIQUE

4.2.1 LA QUALIFICATION DU PROJET DES PHASES 1 & 2 PROPOSE A ENQUETE PUBLIQUE

Au regard des caractéristiques de I'ensemble des opérations prévues dans I'ambition LNPCA, et en
cohérence avec les orientations prises en concertation et les décisions ministérielles successives, deux
projets distincts ont été identifiés : le projet des phases 1 & 2 et les sections de lignes nouvelles.

Le projet des phases 1 & 2 est un projet autonome et fait I'objet de la présente enquéte publique.

o Ce projet forme un ensemble cohérent, complet et fonctionnel, répondant & des objectifs de
gains de régularité et de capacité, principalement au service des transports du quotidien.

o Ce projet n'a pas besoin de sections de lignes nouvelles pour atteindre ces objectifs et
étre opérationnel. L'ensemble des objectifs décrits seront atteints en totalité a la mise en
service du projet.

O Méme si les sections de lignes nouvelles ne voyaient pas le jour, ou le voyaient sous une
forme différente de celle imaginée jusqu’ici, le projet des phases 1 & 2 garderait toute
sa pertinence pour assurer les services auxquels il est dédié.

® Réciproquement, la réalisation ultérieure de sections de lignes nouvelles ne remettra pas en cause
le fonctionnement du systéme construit avec le projet des phases 1 & 2.

0 Les gains de temps de parcours (qui sont au coeur des objectifs des sections de ligne
nouvelle envisagés dans les phases 3 et 4), complétés par une desserte renforcée du
territoire, permettront d’accroitre I'offre de service pour les liaisons & grande distance
sans altérer I'offre de trains du quotidien.

e Le projet des phases 1T & 2 est justifié sur le plan socio-économique : les bénéfices sont
supérieurs aux colts et aux incidences.

e les co-financeurs du projet se sont engagés par un protocole sur leur capacité a financer le
projet des phases 1 & 2. lIs confirment leur volonté de permettre la réalisation des sections de
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ligne nouvelle dans la continuité du projet des phases 1 & 2 selon les mémes principes de
répartition entre collectivités (utilisation de critéres objectifs de répartition), mais ne s’engagent
pas sur un financement de ces sections de ligne nouvelle.

e Le projet des phases 1 & 2 a donné lieu & des objectifs de service, & des études d'exploitation,
& des études techniques et environnementales aussi détaillées que possible en cohérence avec
les régles de I’art pour la constitution du dossier d'enquéte publique et de son étude d'impact.

Pour leur part, les sections de ligne nouvelle ont fait I'objet d'une définition de principe avant les
années 2015 (zone de passage, ...) et n'ont pas fait 'objet d’études particuliéres depuis 2017. Leur
consistance sera & repréciser & I'avenir et elle devrait étre réinterrogée & I'occasion d’un nouveau
débat public. L'état de leur définition & 2017 est présenté en Piéce G, pour la parfaite information
du public et sans présumer des évolutions de leurs contenus & I'aune des prochaines études et
concertations).

Lorsque I'Etat et les cofinanceurs le décideront, le maitre d’ouvrage engagera de nouvelles études pour
définir ces sections en fonction des services attendus. Il sera nécessaire d’engager une nouvelle saisine de
la CNDP qui décidera de I'opportunité d’'un débat public sur ce projet.

4.2.2 L'AVIS DE AUTORITE ENVIRONNEMENTALE DE NOVEMBRE 2021

4.2.2.1 Positionnement général de I'AE

L’Autorité Environnementale est toujours extrémement vigilante au respect des prescriptions du code
de I'environnement sur la présentation des projets: « [...] Lorsqu'un projet est constitué de plusieurs
travaux, installations, ouvrages ou autres interventions dans le milieu naturel ou le paysage, il doit étre
appréhendé dans son ensemble, y compris en cas de fractionnement dans le temps et dans I'espace et en cas
de multiplicité de maitres d'ouvrage, afin que ses incidences sur I'environnement soient évaluées dans leur
globalité. »

Ainsi la synthése annuelle des Autorités Environnementales 2020 expose : «( Le périmétre du projet peut
ainsi étre mal défini : (...) soit dans le temps, en pratiquant la technique du (¢ saucissonnage » qui consiste a
ne présenter que la premiére partie d’un projet global, méme si celui n’a de sens que lorsque les différentes
phases sont achevées. Cette méthode semble toutefois de moins en moins mise en ceuvre par les porteurs de
projets, ce qui constitue un progrés & conforter dans le futur, les autorités environnementales ayant vocation
a critiquer de facon systématique son utilisation. On persiste toutefois d la retrouver de fagon fréquente dans
les projets d’infrastructures de transports, qui n’intégrent pas suffisamment tous les sujets qui leur sont
directement attachés (AFAF, par exemple) ... ).

A titre d'illustration de cette vigilance et cette attention répétée de I'AE, cette derniére a rendu récemment
un avis sévére sur ce plan concernant le projet de ZAC Littorale & Marseille (Avis délibéré n° 2021 92
adopté lors de la séance du 20 octobre 2021)2.

4.2.2.2 Sur le projet des phases 1&2 LNPCA
Dans son avis délibéré n° 2021-100 adopté lors de la séance du 18 novembre 2021 relatif au projet
des phases 1 & 2 LNPCA, I'’AE commente le périmétre du projet des phases 1 & 2 (en ayant connaissance

du contenu de la piéce G relatif aux phases 3 et 4) sans critiquer le périmétre du projet des phases 1&2
faisant I'objet de I'étude d'impact et proposé a I'enquéte publique.

L’AE précise dans son avis : « La détermination du périmetre du projet est délicate et a manifestement fait
I'objet de plusieurs itérations pour tenir compte des choix successifs. Si, en premiére approche, le projet avait
vocation & couvrir I'ensemble des opérations concourant conjointement au renforcement de la grande vitesse
et & I'amélioration des transports quotidiens, la succession de concertations et de décisions ministérielles a
abouti @ un ensemble fonctionnel d’ opérations plus limité, dans le cadre précisé par I'exposé des motifs de
la loi d’orientation des mobilités. Le dossier rappelle clairement que les éventuels nouveaux développements
devront faire I’objet d’un nouveau débat public. ».

Les questionnements de I’ Autorité Environnementale sur le périmétre du projet ne portent pas sur les
sections ultérieures de lignes nouvelles, mais sur des projets connexes a celui des phases 1&2 et leurs
services : projets ferroviaires connexes de I'Etoile Marseillaise, projets urbains, projets autour des gares...

2 « L’étude d’impact ne peut apprécier les incidences du projet & I'échelle de la seule ZAC Littorale. L’AE rappelle
que le périmétre du projet s’apprécie indépendamment de son fractionnement dans le temps et de la pluralité
éventuelle de maitres d’ouvrages (cf. figure 3). L’AE recommande de produire une étude d’impact a I’échelle de
I’ensemble de I'extension Euromed Il. »
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5 UNE ABSENCE DE PRESCRIPTIONS FONCIERES
SUR LES SECTIONS DE LIGNES NOUVELLES

La décision ministérielle du 7 juin 2021 demande de proposer d’'ici 2022 un programme d’études
permettant de préparer les concertations concernant les sections de lignes nouvelles (phases 3 & 4 de la
LNPCA). Ces sections devront le moment venu faire I’objet d’un débat public puis d’une procédure
d’enquéte d’utilité publique spécifique.

5.1 PRECISION SUR LES « ETUDES » SUR LES SECTIONS DE LIGNE
NOUVELLE

Le graphique reproduit dans le résumé non technique qui présente la décision ministérielle de juin 2020
est le suivant :

DECISION MlNlSTéRlEL!.E LNPCA : ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE : N Breil |
DES PHASES 1 ET 2 ET ETUDES CONCERNANT LES PHASES 3ET 4 Volas clo ranisage & Nioe St Roch
Adaptation du plen
de voies de Nice Ville

Adaptation du plan de voies

Doublement du tunnel y

y Th Marseille St-Charles pour ;

de Saint-Louic (a I'étuds) 'de el e e PR . Gars TER/TGV 4 4 voias
oz circulations vers I'est ot ['ouest Paszage en terrier d'une voie

Entrée tunnel La Delorme de la i mMamille\ﬁn:‘miIls St -

sous la ligne C

Gare souterraine
ot pole d'écha Grasse
de Marseille St-Charl
ification du foncier
& précarver (2022)*
‘Antibes
retournsment
s Ton GareTERMdweniomi
Gere de retournement Carnoules ot garages TER
ouest Toulon (St-Cyr, |
Sanary ou le Seyrlx (4
”/ fGon de la Pauline
. & 4 voies a quai
Ps ¢ en terrier
des voies vars Arenc j de le ligne Toulon-Hyeres
Garage et atelier PHASE 1
4 c ol
pour TER & Arenc (a I'étude) PHASE 2
Garage ot atelier 5* voie & quei
pour TER 4 Blancarde  en gere de Blancerde * Hors enquéte publique

Figure 51 : la décision ministérielle de juin 2020

Compte-tenu des contributions du public au cours de I'enquéte publique du projet des phases 1 & 2, il
semble de cette représentation soit a I'origine de certaines confusions.

Pour le maitre d’ouvrage, la mention « mise & jour du tracé (2022) sur la section Le Muy / Cannes » fait
référence & ces paragraphes de la décision ministérielle de juin 2021 :
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S'agissant des sections de ligne nouvelle, je vous demande de mettre en place dans les
meilleurs délais les études qui permettront de définir les outils de maitrise du foncier concerné par
les phases 3 et 4, a savoir :

e les études d'approfondissement visant a identifier le foncier réservable pour la section de
ligne nouvelle entre Cannes et Nice passant par Sophia-Antipolis dans les zones de
pression fonciere,

e et les études sommaires pour la mise a jour de la zone de passage préférentielle de la
section de ligne nouvelle entre Le Muy et Cannes.

Ces études seront financées dans le cadre de l'avenant n°3 de la convention de financement
relative aux études préalables a I'enquéte d'utilité publique et a I'enquéte publique de la LNPCA.

A lissue de ces réflexions, vous proposerez d'ici 2022 un programme d'études permettant de
préparer les concertations complémentaires concernant ces sections de ligne nouvelle.

Les seules mises & jour qui ont été réalisées en 2017 sont celles de la ~ ©-3 LA SECTION LES ADRETS — CANNES
LA ZONE DE PASSAGE PREFERENTIELLE

zone de passage préférentielle de la section de ligne nouvelle entre
Le Muy et Cannes. Elles visaient & mettre en cohérence la ZPP a la
décision de retenir la création d’'une gare nouvelle & Cannes La Bocca.
Ces éléments sont résumés dans la piece G (page 14) : voir ci-contre.
lIs n’ont aucune valeur juridique et devront étre soumis & concertation,
et débat public en relation avec le nouveau service souhaité dans ce
cadre.

\

wbohand Les Terrassesy

- e Faery
{ La Bastide
ot

4
Mandeliéu-

. o , Figure 14 : ZPP entre Les Adrets et Cannes La Bocca
Depuis la concertation 2013-2014 sur les ZPP, aucune autre étude N'a g projonge 1a 2P validée en 2015 jusquau massit du Tanneron
été réalisée sur les sections de ligne nouvelle (entre Le Muy,  Bourassurer e laonversfesiereteny de gare TGV & Cannes La

Roquebrune et Les Adrets). La ZPP proposée est intégralement en tunnel.

La sortie du tunnel serait prévue aux abords immédiats du site de la
gare, le long des voies existantes entre les cours d'eau du Béal et de
la Frayére.

La mention « hors enquéte publique » de la carte ci-dessus visait & expliquer que les sections de lignes
nouvelles entre Le Muy et Cannes ne faisaient pas partie de I'enquéte publique du projet des phases 1
& 2, et ne signifiait pas, comme certains participants & I'enquéte publique ont pu l'interpréter, qu'elles
seraient définies en dehors de toute enquéte publique. Au contraire, elles donneront lieu via le débat
public & une réouverture des enjeux, des objectifs, des incidences tec...

5.2 UNE ABSENCE D’OUTILS FONCIERS CONTRAIGNANTS

Sur les sections de ligne nouvelle (phases 3 & 4), aucune disposition réglementaire permettant de maitriser
le foncier n'a jamais été prise. Ces sections n’ont aucune existence juridique et il n'est donc pas possible
que des engagements d’aucune sorte soient pris en matiére de foncier.

La prise en compte des éléments disponibles sur les phases 3 & 4 ne pourrait relever que de la volonté

des acteurs du territoire :

o Soit dans I'élaboration de leurs documents d'urbanisme (mention dans les PLU ou SCOT, par
exemple) ;

o Soit dans la conception de leur projet urbain : c’est dans ce cadre que des échanges ont par
exemple eu lieu avec les mairies de Valbonne ou de Saint-Laurent-du-Var pour que certains
projets qu’elles portent soient compatibles avec un éventuel futur projet inscrit dans la phase 3
ou la phase 4.

Les décisions ministérielles de 2020 et 2021 demandent ainsi & SNCF Réseau de présenter un programme
d’études en 2022 pour préparer les concertations concernant les phases 3 & 4 de la LNPCA qui devront
le moment venu faire l'objet d'un débat public puis d’'une procédure d’enquéte d'utilité publique
spécifique.

Ce processus implique que les ZPP des phases 3 et 4 qui avaient regu une approbation ministérielle en
2014-2015 (donc avant le phasage de la LNPCA) ne sont pas acquises et pourront étre réinterrogées.

Il n’y aura donc pas de dispositifs de réservation du foncier avant les futures étapes d’études, de débat

public, de concertation et d’enquéte publique pour les phases 3 et 4.

Les études qui pourront étre conduites sur ces phases devront alors prendre en compte les évolutions du
territoire (aménagement, urbanisme, projets de mobilité, ...) qui auront été réalisées entre temps.
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5.3 UN OBSERVATOIRE DU FONCIER PORTE PAR L’ETAT

L’Etat a mis en place depuis 2015 un « observatoire du foncier ». Il a pour mission d'assurer une veille et
une information en matiére d'occupation des sols dans les zones de passage préférentielles du projet &
long terme.

La décision ministérielle de juin 2021 précise :

Pour les phases 3 et 4 qui sont envisagées au-dela du projet autoporteur des phases 1 et 2 soumis a
I'enquéte publique et qui donneront lieu & de nouvelles procédures réglementaires, je demande que soit
activé I'observatoire du foncier dans les zones de tension, afin de préserver au maximum les possibilités
de réalisation ultérieure.

Cet observatoire est un outil d'information des partenaires du projet : il ne dispose d’aucun moyen
contraignant.

6 LE CHOIX RETENU PAR LE MAITRE D’OUVRAGE :
UNE PIECE ANNEXE [PIECE G] POUR COMPLETER
LE DOSSIER PRINCIPAL

Le projet des phases 1 & 2 est reconnu comme un projet autoporteur et indépendant des choix qui seront
faits plus tard sur les sections de lignes nouvelles, comme en attestent les décisions ministérielles et 'avis
de I'AE.

En complément de I'ensemble des informations du dossier d’enquéte portant sur le projet des phases 1 &
2 et pour faire le lien avec les étapes antérieures lors desquelles, les éléments qui allaient devenir
des opérations des phases 1&2 et ceux qui ont été repoussés a des phases ultérieures étaient
intimement liés, le maitre d’ouvrage a pensé important de mettre a disposition du public des
informations sur ces évolutions (piéce G).

Pour répondre & ce besoin en recherchant la meilleure lisibilité pour le lecteur, le maitre d’ouvrage a fait
le choix de ne retenir dans le dossier principal que les éléments strictement nécessaires & la présentation
du projet des phases 1&2 et de reporter les autres éléments concernant les sections de ligne nouvelle
dans une piéce annexe, la piéce G, intitulée « éléments d’'information sur les sections de ligne nouvelle ».

Comme cela est indiqué en introduction, cette piéce ne fait pas partie du Dossier d’Enquéte Publique sur
le projet des phases 1 & 2 et les opérations qui y sont mentionnées ne font pas partie de I'étude d'impact.

Cette piéce reprend :

o Des éléments qui ont déja été présentés au public lors de concertations et démarches
d’informations antérieures a 2017 ;

0 La présentation des premiéres réflexions sur les conséquences du choix des sites de Cannes La
Bocca et de Sophia - Les Clausonnes & l'issue de la concertation de 2016 - 2017 pour la
localisation des gares nouvelles (TER et TGV) de I'ouest des Alpes-Maritimes.

La piéce G indique que « les options nouvelles issues de la concertation de 2016 (option de gare TGV
& Cannes Bocca et localisation de la gare TER/TGV de Sophia aux Clausonnes), dont I'étude a été
demandée par décision ministérielle de 2017 post concertation publique (et avant que le COI ne formule
ses recommandations de phasage du projet), ont fait I'objet de réflexions partagées avec les collectivités
concernées au cours de I'année 2017.

La pause décrétée par le Président de la République en juillet 2017 sur les grands projets
d’infrastructures et les recommandations de 2018 du COI reprises ensuite dans la LOM ont conduit le
gouvernement & reporter ces gares figurant dans la phase 3 & un horizon lointain.

Les études et réflexions engagées sur les aménagements de la phase 3 ont été suspendues depuis juillet
2017, sans avoir pu étre finalisées et sans faire I'objet de concertations publiques. (Piece G, page 7). »
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entrdinerait a priori une remise & plat du phasage de ces sections, et une ré interrogation de leurs
fonctionnalités et de leur implantation.

/7 EN SYNTHESE

La consistance du projet des phases 1 & 2 LNPCA présenté a I'enquéte publique a été élaboré en prenant
en considération les contributions successives du public, et notamment la demande de traiter en priorité
la question des trains du quotidien et de mettre en place des RER métropolitains.

La priorisation de cet objectif, le report & un horizon plus lointain de la réduction des temps de parcours
& I'échelle régionale et de la construction de I'arc ferroviaire méditerranéen, expliquent I'indépendance
du projet des phases 1 & 2 LNPCA avec les phases 3 et 4.

L’Etat et les partenaires cofinanceurs se sont engagés & saisir & nouveau la CNDP concernant
I’organisation d’un nouveau débat public sur les sections de lignes nouvelles, qui permettra aux acteurs
du territoire de réinterroger les objectifs de ces sections et leurs conditions de réalisation : zones de
passage, tracés, fonctionnalités, .... En conséquence les tracés étudiés a ce jour pourront étre
fondamentalement différents.

Le maiire d’ouvrage a considéré que ces sections étant liées a I'histoire du projet, leur présentation dans
une historique était importante pour comprendre I'évolution du projet et répondre aux exigences
réglementaires de présenter I’ensemble des solutions de substitution raisonnablement envisageables
qui ont été étudiées. En effet le projet tel qu’il est aujourd’hui est en quelque sorte une alternative réaliste
en terme temporel et financier au projet tel qu’il avait été vu initialement.

Dans ce cadre, le maitre d’ouvrage a retenu |'organisation suivante du dossier d’enquéte publique :

» Le dossier principal (piéces A & F) porte sur le projet des phases 1 et 2 : les éléments sur les
phases ultérieures sont limités aux éléments historiques essentiels & la compréhension d’ensemble ;

» Une piéce autonome, informative (piéce G), regroupe les informations qui ont paru utiles au
maitre d’ouvrage pour & la fois pour présenter les solutions de substitution envisagées et informer
le public.

rex

Les éléments constitutifs de la piéce G sont principalement des éléments déja présentés au public,
disponibles sur le site internet du projet depuis des années.

L’enquéte publique porte donc uniquement sur le périmétre des phases 1 & 2, défini dans la décision
ministérielle de décembre 2021, juridiquement validé par la CNDP lors de la derniére saisine de
2020, et qui a été approuvé par I’AE dans son avis rendu en novembre 2021.

Les commissaires enquéteurs sont donc saisis sur le projet des phases 1 & 2 et non sur les sections
de ligne nouvelle.

La DUP, si elle était accordée, ne porterait que sur le projet des phases 1 & 2 et non sur les sections
de ligne nouvelle.

La piéce G ne fait pas partie du Dossier d’enquéte Publique sur le projet des phases 1 & 2 et les

opérations qui y sont mentionnées ne font pas I'objet de I’étude d’impact.
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AGGLO - ECAA

PAR ANNEE
INDICATEURS
Taux de T
cofinancement cofinancement
n;oyer_l .l G Taux d'attribution en €
ossiers o s
. ; 3 totalité des ;
. Nb de dossiers(Nb de dossiers Nb de do§5|ers Nb de dossiers a 2 2 AsS|ett'e .d? . Taux Taux de refus acceptes dossiers (taux de subventions
Année ) . ) refusés . Subv demandée | Subv accordée | dépenses éligibles | d'acceptation ., i accordées vs
déposés acceptés . s sans réponses R i ) justifiés (subventions ssenté :
justifiés totale présentée des dossiers SIS Ve presentes subventions
assiette (subventions demandées)
dépenses att;li);:tse vs
dossiers .
attribués) B pEmaE)
2017 10 10 0 0 1507 097,00 €| 1507 097,00 € 12 080 429,33 € 100,00% 0,00% 12,48% 12,48% 100,00%
2018 18 18 0 0 1809 550,73€| 1754011,73€ 9731 509,26 € 100,00% 0,00% 18,02% 18,02% 96,93%
2019 12 12 0 0 1 004 416,00 € 989 667,00 € 7280413,44 € 100,00% 0,00% 13,59% 13,59% 98,53%
2020 17 17 0 0 1284 902,70 €| 1196 254,77 € 4014 296,52 € 100,00% 0,00% 29,80% 29,80% 93,10%
2021 4 4 0 0 131 366,00 € 131 366,00 € 417 463,33 € 100,00% 0,00% 31,47% 31,47% 100,00%
2022 8 8 0 0 481 616,53 € 481 616,53 € 1030 951,62 € 100,00% 0,00% 46,72% 46,72% 100,00%
2023 11 5 0 6 1 346 858,59 € 697 498,89 € 7 443 508,53 € 45,45% 0,00% 18,72% 9,37% 51,79%
2024 8 3 0 5 999 880,38 € 166 674,66 € 4 564 527,19 € 37,50% 0,00% 29,37% 3,65% 16,67%
2025 6 2 0 4 108 294,01 € 14 729,01 € 1893 621,65 € 33,33% 0,00% 7,51% 0,78% 13,60%
TOTAL 94 79 0 15 8673981,94€| 6938915,59 € 48 456 720,88 € 84% 0% 18% 14,32% 80,00%
PAR PERIODE
INDICATEURS
Taux de Taux de
cofinancement cofinancement
n;oyer} e CLEEET L] Taux d'attribution en €
ossiers i
P P totalité des )
Nb de dossiers|Nb de dossiers Nb de do§5|ers Nb de dossiers a - : Asswtt'e _d.e ] Taux Taux de refus acceptés dossiers (taux de subventions
. . , refusés . Subv demandée | Subv accordée | dépenses éligibles | d'acceptation S vt accordées vs
déposés acceptés ., sans réponses , . . justifiés (subventions ssents :
justifiés totale présentée des dossiers attribuées vs presentes subventions
assiette (subventions demandées)
e
;?;;Leér; dépenses)
Periogs 2017+ 61 61 0 0 5737332,43€| 5578396,50€|  33524111,80€|  100,00% 0,00% 47,63% 16,64% 07,23%
Periocs 2022- 27 16 0 11 282835550 €| 1345790,08€| 13038987,34€|  59,26% 0,00% 11,49% 10,32% 47,58%
TOTAL 88 77 0 11 8 565 687,93 €| 6924 186,58 € 46 563 099,23 € 88% 0% 18% 14,87% 80,84%

Si sur la P2022 - 2025 nous avions obtenu un taux d'attribution de 97,23% (taux de référence sur la période précédente), nous aurions
obtenu 2 750 004,22 € de subvention

explications (cf formules):
2750 004,22 €

En déduisant les subventions déja obtenues sur P22-24 (a savoir 1 338 541,39 €), le préjudice s'éléve a 1 404 214,14 € 1404 214,14 €




Refus

ANNEE N° de dossier INTITULE PROJET Date dépot Subvention attribuée ? | recu courrier| Subv demandée Subv accordée Assiette de dépenses éligibles HT/TTC Part Subventionnée
ou mail?
2025 50828 Acquisition et plantation de végétaux dans le cadre de la création du parc paysager du petit défends a Saint-Raphaél [29/08/2025 Non NON 31565,00 € 53029,00 € HT 0%
2025 47437 Réhabilitation du stade de rugby Eugéne Rossi 09/05/2025 Non NON 50 000,00 € 142749597 € HT 0%
2025 33913 Gestion 2025 des étangs de Villepey 12/03/2025 Non NON 9 000,00 € 180 000,00 € TTC 0%
2025 33914 Gestion et mise en valeur du site du Rastel d'Agay 2025 12/03/2025 Non NON 3000,00 € 37 000,00 € TTC 0%
2025 30010 Garde régionale marine 2025 29/01/2025 Oui NON 5729,01€ 5729,01€ 19 096,68 € TTC 30%
2025 R0084870 Gestion 2024 des étangs de Villepey 13/01/2025 Oui 9000,00 € 9000,00 € 177 000,00 € TTC 5%
2024 26671 Remplacement d'une borne de rechargement pour véhicules électriques sur la commune des Adrets de |'Estérel 19/11/2024 Non NON 14120,04 € 28240,09 € HT 0%
2024 26710 Remplacement de deux bornes de rechargement pour véhicules électriques sur la commune de Puget sur Argens 19/11/2024 Non NON 9827,72€ 19 655,43 € HT 0%
2024 26714 Remplacement de quatre bornes de rechargement pour véhicules électriques sur la commune de Roquebrune sur Argd 19/11/2024 Non NON 20000,00 € 40615,28 € HT 0%
2024 27264 Déploiement de trois bornes de rechargement pour véhicules électriques sur la commune de Fréjus 29/11/2024 Non NON 8567,96 € 28 559,86 € HT 0%
2024 2024-03224  |Phase 2 du dispositif ALABRI - action 31 du PAPI de I’Argens et des cotiers de I'Estérel 16/02/2024 Oui 69 000 € 69 000,00 € 356 560,00 € HT 19%
2024 2024_02414 |Reconstrsuction du siége de la commaunauté d'agglomération 19/01/2024 Non NON 776 000 € 3880 000,00 € HT 0%
2024 2024-00369 4o, e 29/03/2024 Oui 4699,66 € 4 699,66 € 15565,53 € TTC 30%
Garde régionale marine été 2024 ! ! G
2024 R0088482 Modernisation des dispositifs de suivi des ouvrages hydrauliques 07/08/2024 Oui 97 665,00 € 92 975,00 € 195 331,00 € HT 48%
2023 ;ﬁ:g;iig‘ AAP Fonds européens FSE Care : accueil des réfugiés Ukrainiens sur le territoire 28/02/2023 Oui 77 386,44 € 75818,92 € 77 386,44 € HT 98%
FEAMPA garde régionale marine été 2023 03/04/2023 .
2023 FEP001949 Oui 18114,25€ 12679,97 € 18114,25€ HT 70%
2023 2023_08915 [Modernisation de le dechetterie de Puget sur Argens 19/07/2023 Oui 300 000,00 € 300 000,00 € 1205 607,00 € HT 25%
2023 2023-07457 |Réaménagement durable du front de mer de saint Raphaél - Tranche 1 11/05/2023 Non oul 537 727,00 € 3691354,34 € HT 0%
2023 2023-09177 |Pose de filet anti macro déchets sur le canal naturalisé de la base nature 04/08/2023 Non NON 20734,00 € 25917,50 € HT 0%
2023 2023 09197 Modernisation de la dechetterie des Adrets de I'Esterel 19/07/2023 Oui 300 000,00 € 300 000,00 € 2248129,00 € HT 13%
2023 202304526  |Gestion 2023 des étangs de Villepey oui 9000,00 € 9000,00 € 177 000,00 € HT 5%
2023 2024_00490 |Déploiement de 8 bornes de rechargement pour véhicules électriques sur la commune de Fréjus- tranche 2 08/12/2023 Non NON 33167,99€ 82 919,98€ HT 0%
Déploiement de 12 bornes de rechargement pour véhicules électriques sur la commune de Saint-Raphaél- tranche 2 |08/12/2023
2023 2024_00489 Non NON 5072891€ 126 822,27€ HT 0%
Déploiement de 3 bornes de rechargement pour véhicules électriques sur la commune de Roquebrune sur Argens- 08/12/2023
2023 2024-00508 Non NON 15052,37€ 37630,92€ HT 0%
tranche 2
2023 2024_00485 Déploiement d’1 borne de rechargement pour véhicules électriques sur la commune des Adrets de I'Estérel- tranche 1(08/12/2023 Non NON 10 186,40€ 25 466€ T 0%
2022 2022-04557  |Conservatoire du littoral-Gestion 2022 du site etang de Villepey 15/04/2022 Oui 9000,00 € 9000 € 170 000,00 € ht 5%
2022 2022-08223 | Déploiement de bornes de rechargements pour véhicules électriques sur la commune de Roquebrune sur Argens 29/06/2022 Oui 20323,20€ 20323,20€ 50 808,00 € HT 40%
2022 2022-07513 | Déploiement de bornes de rechargements pour véhicules électriques sur la commune de Fréjus- tranche 1 03/06/2022 Oui 64 475,99 € 64 475,99 € 161 189,97 € HT 40%
2022 2022-08592 | Déploiement de bornes de rechargements pour véhicules électriques sur la commune de Puget sur Argens 18/07/2022 Oui 18 674,40 € 18 674,40 € 46 686,00 € HT 40%
2022 2022-07564 | Déploiement de bornes de rechargements pour véhicules électriques sur la commune de Saint-Raphael- tranche 1 31/05/2022 Oui 71294,40 € 71294,40 € 178 325,99 € HT 40%
2022 Subvention pour le parc de logements privés 01/03/2022 Oui 66 885,00 € 66 885,00 € 148 633,33 € HT 45%
2022 Animation DOCOB Natura 2000 Argens 2023-2024 01/02/2022 Oui 75141,71€ 75141,71€ 85388,32¢€ TTC 88%
2022 Animation DOCOB Natura 2000 Argens 2023-2024 02/02/2022 Oui 155821,83 € 155821,83 € 189 920,01 € TTC 82%
2021 2021-05232  |Reconstruction des locaux de la CAVEM : etude hydrogéologique 26/03/2021 Oui 23 590,00 € 23590,00 € 33700,00 € HT 70%
2021 22?)2212-1011584833/ A.M.O. Lutte contre I'érosion cotiére des plages 25/09/2021 Oui 48 325,00 € 48 325,00 € 96 650,00 € HT 50%
2021 Gestion des Etangs de Villepey 2021 Oui 9 000,00 € 9 000,00 € 175 000,00 € HT 5%
2021 Subvention pour le parc de logements privés Oui 50 451,00 € 50 451,00 € 112 113,33 € HT 45%
2020 2020-13119  |Reconstruction des locaux de la CAVEM : etudes AMO QE 25/11/2020 Oui 24 242,00 € 24 242,00 € 44.700,00 € HT 54%
2020 2018-12766 |Création d'une plate forme d'approvisionnement de produits agricoles en circuit court locaux 16/05/2020 Oui 98 538,00 € 98 538,00 € 1015 641,00 € HT 10%
2020 202003407 Déploiement de 6 bornes dans un parking public a proximité d'un centre hospitalier intercommunal et d'un hub de oui 13296,00 € 13296,00 € 3324000¢€ T 20%
transport en communs
2020 2020_03187 _[Gestion des Etangs de Villepey 2020 01/02/2020 Oui 9 000,00 € 9 000,00 € 200 000,00 € HT 5%
2020 2020_03542 [Contrepartie Région 2014-2020 opération Cap Roux 2023 Module n°2 Pesca Cap Roux 01/06/2020 Oui 68 900,00 € 68 674,00 € 171 685,36 € HT 40%
2020 2020_03542 [FEAMP 2014-2020 opération Cap Roux 2023 Module n°2 Pesca Cap Roux 01/06/2020 Oui 68 900,00 € 68 674,00 € 171 685,00 € HT 40%
2020 2020_09133 [ Dispositif Alabri 31/08/2020 Oui 120 000,00 € 120 000,00 € 400 000,00 € HT 30%
2020 2020_03542 [Contrepartie Région opération cap roux 2023 : Module n°1 Eco Cap Roux 01/04/2020 Oui 48341,31€ 4834131 € 120 853,28 € HT 40%
2020 2020-00911 |FEAMP opération cap roux 2023 : Module n°1 Eco Cap Roux 02/04/2020 Oui 48341,31€ 4834131 € 120 853,28 € HT 40%
2020 2020-02641 | Soignons nos palmiers 27/02/2020 Oui 40 000,00 € 20 000,00 € 39 666,00 € HT 50%
2020 2020-06567 | Modernisation, extension et mutualisation du systéme d'annonce de crue 08/07/2020 Oui 90 000,00 € 90 000,00 € 210 000,00 € HT 43%
2020 2020-06613 | Travaux d'urgence post crue 2019 28/01/2020 Oui 137 100,00 € 80 730,00 € 458 400,00 € HT 18%
OSIRIS
éfri é i + di itif agi i i i 301335,00€ 247 068,00 € 352399,00 € %
2020 RPAC160719CRO Défrichement et étude hameau agricole de St Pons : dispositif agir sur le foncier agricole 22/04/2020 Oui HT 70%
OSIRIS
éfri é i + di itif agi i i i 54 267,00 € 54 267,00 € 352 400,00 € 9
2020 RPAC160719CRO Défrichement et étude hameau agricole de St Pons : dispositif agir sur le foncier agricole 22/04/2020 Oui HT 15%
2020 Subvention pour le parc de logements privés Oui 47 407,00 € 47 407,00 € 105 348,89 € HT 45%
2020 OSIRIS Animation DOCOB Natura 2000 Argens 2021-2022 16/10/2020 Oui 78732,12€ 121173,19€ 148551,19€ TTC 82%
RPAC070620DT0
2020 OSIRIS Animation DOCOB Natura 2000 Argens 2021-2022 16/10/2020 Oui 36 502,96 € 36 502,96 € 68 873,52 € TTC 53%
RPAC070620DT0
2019 2019_03842 [Gestion des Etangs de Villepey 2019 15/03/2019 Oui 9 000,00 € 9 000,00 € 200 000,00 € HT 5%
2019 Subvention pour le parc de logements privés Oui 21656,00 € 21656,00 € 48 124,44 € TTC 45%
2019 2019-03915 | Pdle Galliéni - Mobilier et équipement 19/03/2019 Oui 24 660,00 € 24 660,00 € 125 000,00 € HT 20%
2019 2019_02006 |Chaudiére bois et réseau de chaleur - Raccordement Maison de I'Estérel et Mairie des Adrets 07/01/2019 Oui 33 000,00 € 16 000,00 € 100 000,00 € HT 16%
2019 2019-07050 | Lou Gabian (éclairage et voirie) 16/05/2019 Oui 40 000,00 € 40 000,00 € 400 000,00 € HT 10%
2019 Plan Adopt’ un palmier : lutte contre les charangons 30/05/2019 Oui 40 000,00 € 29 200,00 € 90 289,00 € HT 32%
2019 2019-07540 | Giratoire ZA de la Palud 14/06/2019 Oui 60 000,00 € 83 000,00 € 600 000,00 € HT 14%
2019 2019-07048 | Acquisition du foncier pour la création d'une plateforme circuits courts 16/05/2019 Oui 96 000,00 € 96 000,00 € 650 000,00 € HT 15%
2019 2019-07227 _ |ZI la Palud Pont de la Garonette 24/05/2019 Oui 100 000,00 € 90 051,00 € 1000 000,00 € HT 9%
2019 2019-07051  |Z.A de la Palud, désenclavement 16/05/2019 Oui 120 000,00 € 120 000,00 € 2200 000,00 € HT 5%
2019 2019_07534 |Acquisition fonciére du Hameau des Amandiers a RSA 14/06/2019 Oui 200 000,00 € 200 000,00 € 1000 000,00 € HT 20%
2019 2019-13828 |Aménagement du foncier plateforme circuit courts 23/12/2019 Oui 260 100,00 € 260 100,00 € 867 000,00 € HT 30%
2018 Subvention pour le parc de logements privés Oui 17 535,00 € 17 535,00 € 38 966,67 € HT 45%
2018 2018 09639 [Mise en place d'un logiciel de facturation et d'accés aux déchéteries 28/05/2018 Oui 25 000,00 € 25 000,00 € 250 000,00 € HT 10%
2018 2018_09627 _|Elaboration du plan local de prévention et de gestion des déchets 25/05/2018 Oui 30500,00 € 30500,00 € 305 000,00 € HT 10%
2018 2018 13317 |[Création PEM -Extension du Parking relais du diffuseur A8 / RD 37 zone du Gargalon 09/10/2018 Oui 36 067,00 € 36 067,00 € 360 670,00 € HT 10%
2018 2018 13321 |ZA de la Palud rue Einstein -voirie et éclairage 10/10/2018 Oui 38 890,00 € 38 890,00 € 388 898,00 € HT 10%
2018 2018_06042 [Technoparc Epsilon 28/02/2018 Oui 55 287,00 € 54 230,00 € 500 000,00 € HT 11%
2018 2018 13315 |Parking relais complémentaire A8 / RD 37 zone du Gargalon 09/10/2018 Oui 56 987,00 € 56 987,00 € 569 870,00 € HT 10%
Tonvention ae
2018 partenariat ( |Suivi DOCOB Natura 2000 embouchure argens Oui 58 565,00 € 58 565,00 € 110 500,00 € TTC 53%
CoHvetoge
2018 partenariat ( |Mise en place d'un logiciel de facturation et d'accés aux déchéteries 28/05/2018 Oui 62 500,00 € 62 500,00 € 250 000,00 € HT 25%
2018 160418cR093000| Création d'une plateforme d'approvisionnement de produits agricoles en circuit court locaux 14/09/2018 Oui 98 538,00 € 98 538,00 € 1015 641,00 € HT 10%
2018 2018_12699 [Mise en place d'une Pac sur réseau d'eaux usées au théatre le FORUM 18/09/2018 Oui 117 671,00 € 117 671,00 € 400 000,00 € HT 29%
Tonvention de
partenariat (
2018 délib. N°14 du |Elaboration du plan local de prévention et de gestion des déchets 25/05/2018 Oui 122 000,00 € 122 000,00 € 305 000,00 € HT 40%
bureau du 27
PR
2018 2018_16359 [Désenclavement Parc des Garillans 28/11/2018 Oui 130 000,00 € 130 000,00 € 1308 558,00 € HT 10%
2018 2018_13437 [Mise en accessibilité de la gare SNCF+ études 16/10/2018 Oui 133 000,00 € 133 000,00 € 900 000,00 € HT 15%
2018 Suivi DOCOB Natura 2000 embouchure argens Oui 133673,73 € 133673,73 € 252214,59 € TTC 53%
2018 2018-05710 | Création du hameau agricole de St Pons (foncier+travaux+études) 26/02/2018 Oui 150 000,00 € 150 000,00 € 844 550,00 € HT 18%
2018 2018-05512 | Pole Galliéni - Travaux de réhabilitation 02/02/2018 Oui 183 200,00 € 183 200,00 € 916 000,00 € HT 20%
OSITIS
2018 160418cR093000| Création d'une plateforme d'approvisionnement de produits agricoles en circuit court locaux 14/09/2018 Oui 360 137,00 € 305 655,00 € 1015641,00 € HT 30%
1 ocken
2017 2018_01208 [Pdle Galliéni - Etude et démolition Oui 32 140,00 € 32 140,00 € 160 714,00 € HT 20%
2017 Plan de sauvegarde des palmiers Oui 36 500,00 € 36 500,00 € 73 000,00 € HT 50%
2017 Mise en ceuvre du SCOT Oui 37 500,00 € 37500,00 € 189 416,00 € HT 20%
2017 2017_14744 [Pdle multimodal de Roquebrune sur Argens 16/10/2017 Oui 63 000,00 € 63 000,00 € 630 000,00 € HT 10%
2017 Subvention pour le parc de logements privés Oui 64 707,00 € 64 707,00 € 14379333 € TTC 45%
2017 2017-06383 | Restructuration du Palais des Sports de la CAVEM Oui 100 000,00 € 100 000,00 € 1160 247,00 € HT 9%
2017 2017-12467 | Foncier Habitat - Loge-toit Fréjus - Réhabilitation logements Oui 120 000,00 € 120 000,00 € 300 000,00 € HT 40%
2017 2016-09873 | Création Maison de I'Estérel - Les Adrets de I'Estérel 07/07/2017 Oui 315 000,00 € 315 000,00 € 1871259,00 € HT 17%
2017 2017-10404  |Création d'une usine de valorisation des boues de station d'épuration par production de gaz méthane 16/10/2017 Oui 700 000,00 € 700 000,00 € 7297 000 € HT 10%
2017 Réseau MEDIATEM oui 38250,00€ 38250,00€ 255 000,00 € HT 15%

Développement et mise en réseau des médiathéques




SAINT-RAPHAEL

MAJ du 03/03/2026

PAR ANNEE
INDICATEURS
Taux de Taux de S
TR TG cofinancement Taux d att;lbutlon en
. Nb de dossiers| Nb de dossiers Nb de do§SIers Nb de dossiers . . . ASSIett? .d? Taux d'acceptation Taux de refus moyen sur dossiers | effectif sur Ia_tOtahte (taux de subventions
Année . . ) refusés i Subv demandée Subv accordée |dépenses éligibles X I acceptés des dossiers )
déposés acceptés s g sans reponses ) L des dossiers justifiés accordées vs
justifiés totale présentée (subventions attribuées présentés subventions
vs assiette dépenses | (subventions attribuées demandées)
dossiers attribués) vs assiette dépenses)
2017 7 4 0 3 214 862,00 € 176 432,00 € 728 060,99 € 57,14% 0,00% 30,55% 24,23% 82,11%
2018 7 5 2 0 581 876,00 € 391 392,00 € 2922 297,60 € 71,43% 100,00% 17,56% 13,39% 67,26%
2019 5 2 1 374 613,00 € 242 575,00 € 1558 706,65 € 62,50% 66,67% 23,02% 15,56% 64,75%
2020 10 9 1 0 329 957,00 € 249 891,00 € 1915 368,45 € 90,00% 100,00% 31,85% 13,05% 75,73%
2021 15 10 4 1 772 589,18 € 511 599,70 € 4070 859,08 € 66,67% 80,00% 14,08% 12,57% 66,22%
2022 10 2 0 8 335 526,18 € 15 386,00 € 833 820,51 € 20,00% 0,00% 21,18% 1,85% 4,59%
2023 13 2 0 11 1592 602,35 € 61 208,00 € 4491 340,49 € 15,38% 0,00% 42,06% 1,36% 3,84%
2024 6 2 0 4 318 835,80 € 22 654,00 € 1572994,24 € 33,33% 0,00% 31,49% 1,44% 7,11%
2025 7 1 0 6 499 366,00 € 3 700,00 € 2075 978,75 € 14,29% 0,00% 4,91% 0,18% 0,74%
TOTAL 83 40 9 34 5020 227,51 € 1674 837,70 € 20 169 426,76 € 48% 21% 19% 8,30% 33,36%
PAR PERIODE
INDICATEURS
Taux de Taux de T
e ofinancement cofinancement Taux d attzbutlon en
WhebetadE| Mhebesene | NPEE do§S|ers Nb de dossiers : ) : Asswtt? .d? Taux d'acceptation Tauxderefus | Moyen sur dossiers | effectif sur Ia totalite (taux de subventions
. . ) refusés i Subv demandée Subv accordée |dépenses éligibles . ey acceptés des dossiers .
déposés acceptés L sans réponses , . des dossiers justifiés accordées vs
justifiés totale présentée (subventions attribuées présentés subventions
vs assiette dépenses | (subventions attribuées demandées)
dossiers attribués) vs assiette dépenses)
Période 2017 - 2022 57 35 9 13 2609 423,36 € 1019451,70 € 8 378 754,69 € 61,40% 40,91% 18,63% 12,17%
Période 2023 - 2025 26 5 0 21 2410 804,15 € 87 562,00 € 8140 313,48 € 19,23% 30,18% 1,08%
TOTAL 83 40 9 34 5020 227,51 € 1107 013,70 € 16 519 068,17 € 6,70% 22,05%

Si sur la P2023 - 2025 nous avions obtenu un taux d'attribution au moins équivalent au taux de référence sur la période précédente (p2017 - 2022) a savoir 61,40%, nous aurions pu explications (cf formules):
obtenir 941 970,67 € de subvention 941 854,98 €
854 292,98 €

En déduisant les subventions déja obtenues sur P22-25 (a savoir 83 862 €), le préjudice s'éleve a 854 292,98 €

Baisse significative d'acceptation des dossiers depuis 2022 :

gaaaaaaaaaaaz

o

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

® Nb de dossiers déposés = Nb de dossiers acceptés






Refus

ANNEE INTITULE PROJET Date dépot Subvention attribuée ? regu courrier Subv demandée Subv accordée Assiette de dépenses éligibles HT/TTC Part Subventionnée
ou mail?
2025 m,ﬁgﬁ:ﬁy MEDICAUX - REHABILITATION BIEN SIS BD D'ALSACE POUR CREATION D'UN CENTRE DE SANTE 11/03/2025 Non 150 018,00 € 500 061,99 € HT 0%
2025|AIDE COMMUNES 2025 - DESIMPERMEABILISATION & VEGETALISATION PLACE GIANNETTI - AGAY 27/02/2025 Non 200 000,00 € 1051 688,90 € HT 0%
2025 EIBBEE ggEAhﬂngltJEhﬂsENTS HISTORIQUES - REPARATION BASILIQUE SUITE FOUDROIEMENT - PHASE 1 06/02/2025 Non 3706,00 € 1235577 € HT 0%
2025|REGION SURE 2025 - VIDEOPROTECTION PHASES 7 & 8 08/04/2025 Non 100 000,00 € 384 650,00 € HT 0%
2025 hEﬂ(éETfTIESORMATIQUES ET NUMERIQUES DEDIES AU CRE@LAB ET AUX MEDIATHEQUES DE L'ESTEREL- 24/04/2025 Non 1242,00 € 828561 € HT 0%
2025|REGION SURE 2025 - EQPTS PM 30/07/2025 Non 21798,00 € 43 596,48 € HT 0%
2025 E;ﬁeigxsuR MONUMENTS HISTORIQUES - REPARATION BASILIQUE SUITE FOUDROIEMENT - PHASE 2 19/12/2025 oui 22 602,00 € 3700,00 € 75 340,00 € HT 5%
2024|REGION SURE 2024 - VIDEOPROTECTION PHASE 6 28/02/2024 Non 43 792,00 € 0,00 € 218 960,00 € HT 0%
2024|NOS COMMUNES D'ABORD 2024 - DESIMPERMEABILISATION 2 COURS D'ECOLE ISNARD-ARENES 01/03/2024 Non 102 389,80 € 0,00 € 681 112,25 € HT 0%
2024|REGION SURE 2024 - EQUIPEMENTS PM 15/03/2024 Non 50 000,00 € 0,00 € 100 736,03 € HT 0%
2024|ACQUISITION VEHICULE 4x4 PORTEUR D'EAU 18/03/2024 Oui 18 373,00 € 18 373,00 € 61 246,00 € HT 30%
2024|80e ANNIVERSAIRE DEBARQUEMENT Du 10 AU 18/08/24 01/07/2024 Non 100 000,00 € 0,00 € 500 236,96 € TTC 0%
2024|INSTRUMENTARIUM 2024 31/07/2024 oui 4281,00 € 4281,00 € 10 703,00 € HT 40%
2023|MUSEE ARCHEO: ETUDE DIAGNOSTIQUE PREALABLE AUX TX DE REFECTION ET D'ACCESSIBILITE 18/09/2023 Non 2490,00 € 0,00 € 4 980,00 € HT 0%
2023|INSTRUMENTARIUM 2023 12/07/2023 Non 478173 € 0,00 € 7 969,55 € HT 0%
2023|FESTIVAL PROVENCE 2023 19/07/2023 Non 7 000,00 € 0,00 € 14 081,00 € HT 0%
2023|REGION SURE 2023 - EQPTS PM - VEDETTE MARITIME 02/06/2023 Oui 50 000,00 € 50 000,00 € 120 193,53 € HT 42%
2023 SISFEEQE)Q ({.TCCSII;AVA:IUNES 2023 - DESIMPERMEABILISATION 2 COURS D'ECOLE - MONGE ROUSTANT & PETIT 30/05/2023 Non 14593812 € 0,00€ 653 297,65 € HT 0%
2023|REINFORMATISATION DU RESEAU MEDIATEM PHASE 1 03/05/2023 Non 7 408,00 € 7 408,00 € 49 390,50 € HT 15%
2023|EQPT INFORMATIQUE & NUMERIQUE POUR LE CRE@LAB ET LE RESEAU MEDIATEM 03/05/2023 oui 3800,00 € 3 800,00 € 25339,94 € HT 15%
2023 ESZI&?EILIER POUR LA MEDIATHEQUE DE L'ASPE ET LE SECTEUR ADULTES DE LA MEDIATHEQUE 10/05/2023 Non 5588,00 € 0.00€ 37 258,00 € HT 0%
2023|REGION SURE 2023 - VIDEOPROTECTION PHASE 5 26/05/2023 Non 100 000,00 € 0,00 € 281984,00 € HT 0%
2023|CPER 2021/2027 - SECURISATION PORT SANTA LUCIA - MO REGIE DES PORTS 30/06/2023 Non 1250 000,00 € 0,00 € 3222867,32€ HT 0%
2023|MUSEE ARCHEO: ETUDE DE PROGRAMMATION PREALABLE A LA RENOVATION 24/11/2023 Non 9 000,00 € 0,00 € 30 000,00 € HT 0%
2023|ACQUISITION LOGICIEL DES COLLECTIONS DU MUSEE ARCHEOLOGIQUE 01/12/2023 Non 1003,50 € 0,00 € 6 690,00 € HT 0%
2023| TRAVAUX DE RESTAURATION DE LA TERRASSE EXTERIEURE DU MUSEE ARCHEO/EGLISE SAN RAFEU 22/12/2023 Non 5593,00 € 0,00 € 37 289,00 € HT 0%
2022|2e SALON LIVRES EN FETE DU 27 AU 30/05/22 18/02/2022 Non 19 683,00 € 0,00 € 49 209,00 € TTC 0%
2022|REGION SURE 2022 - EQPTS POLICE MUNICIPALE 18/02/2022 Non 49 217,00 € 0,00 € 92 435,00 € HT 0%
2022|CHEMIN DE MEMOIRE - ESPACE MEMORIEL - DEBARQUEMENT 1944 AU DRAMONT 08/04/2022 Non 10 590,00 € 0,00 € 35 300,00 € HT 0%
2022|9e FESTIVAL PROVENCE 19/04/2022 Non 7 000,00 € 0,00 € 12441,00 € HT 0%
2022|EQPTS INFORMATIQUE ET NUMERIQUE POUR LE CRE@LAB ET MEDIATEM 02/05/2022 Non 4 842,00 € 0,00 € 32 285,55 € HT 0%
2022|NOS COMMUNES D'ABORD - PASSERELLE DEDIEE AU CHEMINEMENT PIETON AV GAL LECLERC 24/05/2022 Non 200 000,00 € 0,00 € 432 645,00 € HT 0%
2022|5e RENCONTRES DE L'AVENIR 2022 16/06/2022 Oui 5000,00 € 5000,00 € 29 672,00 € TTC 17%
2022|INSTRUMENTARIUM 2022 30/06/2022 Non 2229418 € 0,00 € 37 156,96 € HT 0%
2022|CONSOLIDATION DE LA TOUR ET DES CRYPTES DE L'EGLISE CLASSEE SAN RAFEU 20/09/2022 Non 10 453,00 € 0,00 € 69 692,00 € HT 0%
2022 EE:'I;;T?RR:J;?SUB_/:SR_’\I‘(;EE_PDDV - TRANCHE 3 - REFECTION TOITURE SACRISTIE & IMPERMEABILISATION 04/10/2022 oui 6 447,00 € 10 386,00 € 42 984,00 € HT 24%
P CRET uAthPFZUTQ:ZUmTIIJERNrSTHDN'DES'BKS‘Iﬁ NAUTIQUES - PHASE Z TRAVAUX DE e~ T
REFECTION DE LA CALE DE MISE A L'EAU 11/01/2021 94 888,00 € 94 888,00 € 189 776,00 € HT
2021 géigl[\‘LSIJI—EI"\IAC?II\IEM/F;gILfF'IQMUENETNTAET;RRIES?FERRE‘%EEiHIEIDZLgigg\L(JE - AXE 2 - OPERATION DENVERGURE DE 22/01/2021 Non o 67 661,00 € 0,00 € 84 576,83 € HT 0%
2021 B%RA_IEF,\»‘AQAE’E(;QLEPSAT-R(E)AMPAGNE DE SENSIBILISATION POUR LUTTER CONTRE LA POLLUTION MARINE 23/02/2021 Oui 33 385,00 € 3338470 € 83 462,00 € HT 20%
2021|4e FESTIVAL RENCONTRES DE L'AVENIR DU 3 AU 5/12/2021 23/07/2022 Oui 7 000,00 € 5000,00 € 41 500,00 € HT 12%
2021|8e FESTIVAL PROVENCE 2021 05/07/2022 Oui 7 000,00 € 7 000,00 € 12 000,00 € HT 58%
2021|INSTRUMENTARIUM - FONDS REGIONAL D'ACQUISITION D'INSTRUMENTS DE MUSIQUE 2021 21/06/2021 Non 20 046,00 € 0,00 € 33410,84 € HT 0%
2021|FRAL 2021 - ACQUISITION D'UN FONDS FLOTTANT D'OUVRAGES POUR LE RESEAU MEDIATEM 03/03/2021 Non o 1500,00 € 0,00 € 5001,77 € HT 0%
2021|ACQUISITION D'EQPT MOBILIER POUR LES BIBLIOTHEQUES DU RESEAU MEDIATEM 03/03/2021 Non o 1444,00 € 0,00 € 10 000,00 € HT 0%
2021|ACQUISITION D'EQPT INFORMATIQUE POUR LE RESEAU MEDIATEM 03/03/2021 Oui 1500,00 € 1500,00 € 9997,00 € HT 15%
2021|FRAT 2021 - CONSTRUCTION DU NOUVEL ALSH DES GOLFS 11/03/2021 Oui 200 000,00 € 200 000,00 € 2688 000,00 € HT 7%
2021 :gglélgngCS)l\é)Eé:N VEHICULE PORTEUR D'EAU POUR LE CCFF - DISPOSITIF GUERRE DU FEU - SOUTIEN 06/05/2021 Oui 15 278,00 € 15 278,00 € 50 928,00 € HT 30%
2021|REGION SURE - EQUIPEMENTS POUR LA POLICE MUNICIPALE 06/10/2021 Oui 50 000,00 € 50 000,00 € 111 416,00 € HT 45%
2021 Sﬁgt?cl\lssgghﬁh;gﬁlﬁzsloN DE LA VIDEOPROTECTION SUR LA VOIE PUBLIQUE ET DANS LES BATIMENTS 12/10/2021 Non ° 152 445,00 € 0,00 € 304 891,64 € HT 0%
2021|REFECTION TOITURE EGLISE SAINT-ROCH AU DRAMONT 03/12/2021 Oui 10 386,00 € 10 386,00 € 69 245,00 € HT 15%
2021 EET/’E%E;IDARITE INONDATIONS - TX D'URGENCE ET DE REPARATIONS SUITE INTEMPERIES DU 23/11 ET 27/01/2021 Oui 110 056,18 € 94 163,00 € 376 654,00 € HT 25%
o
2020|CREATION D'UNE STRUCTURE HANDIPLAGE PLAGE BEAURIVAGE 06/02/2020 Oui 21224,00 € 21224,00 € 70 749,00 € HT 30%
2020 Eisg\l‘?lgMMATION CULTURELLE 2020: 3/3 CYCLE LES CONFERENCES DE 18h59 & RENCONTRES DE 14/02/2020 Oui 7 500,00 € 5000,00 € 71 490,00 € TTC 7%
2020|7e FESTIVAL PROVENCE 2020 18/03/2020 Oui 7 000,00 € 7 000,00 € 14 383,00 € TTC 49%
2020|INSTRUMENTARIUM - FONDS REGIONAL D'ACQUISITION D'INSTRUMENTS DE MUSIQUE 2020 27/04/2020 Oui 22 386,00 € 22 000,00 € 37 311,93 € HT 59%
2020|RESTAURATION HYDROMORPHOLOGIQUE DE L'AGAY 16/06/2020 Non o 77 134,00 € 0,00 € 1130 887,00 € HT 0%
2020 ﬁﬁmﬁg}g&égh&%ﬁ&?}éF;Q;EAISFORMATIQUE DU RESEAU MEDIATEM & ACQUISITION D'EQUIPEMENTS 24/06/2020 oui 3144,00 € 314400 € 20 961,02 € HT 15%
2020|FRAT COVID 19 CREATION D'UN CENTRE DE SOINS DEDIE AU COVID 19 AU PALAIS DES CONGRES 15/07/2020 Oui 11 531,00 € 11 531,00 € 23 062,00 € HT 50%
2020|FRAL 2020 - ACQUISITION DE LIVRES POUR LA MEDIATHEQUE 31/07/2020 Oui 2 046,00 € 2000,00 € 3410,00 € HT 59%
20| ORET CAVEWEE 2019022 RENOYATION 1 XTENSION OE LA CASENAVTIOUE O S AFHARL-PHASE | soey o i
2019|FESTIVAL PROVENCE 2019 25/04/2019 Oui 7 500,00 € 7 000,00 € 15 327,00 € TTC 46%
2019|INSTRUMENTARIUM - FONDS REGIONAL D'ACQUISITION D'INSTRUMENTS DE MUSIQUE 2019 26/04/2019 Oui 20 258,00 € 20 000,00 € 33 764,00 € HT 59%
2019|FRAT 2019 - CREATION DU MUSEE DE FUNES: AMENAGEMENT & SCENOGRAPHIE 26/03/2019 Oui 200 000,00 € 200 000,00 € 843 326,00 € HT 24%
2019 Eisg\l‘?lgMMATION CULTURELLE 2019: 3/3 CYCLE LES CONFERENCES DE 18h59 & RENCONTRES DE 18/02/2019 Oui 15 000,00 € 5000,00 € 90 880,00 € TTC 6%
2019 Lﬁzi:ﬁi}tﬁé?gé\?;RMEiN;Rg[‘S)f‘ EN SECURITE & EQPTS SCENIQUES DE LA SALLE DE SPECTACLE 21/01/2019 Non ° 80 536,00 € 0,00€ 402 681,03 € HT 0%
2019|TRANGHE 1 Réfoction charoents ot 8 tures o tudes eéalables & remise o conformi des courants foris ot | 011072019 oui 12252006 1057500€ 70503626 T 1%
2019|RENOVATION DU MIRADOR DEDIE A LA VIGIE DE SURVEILLANCE DES FEUX DE FORET 11/03/2019 Non o 5 467,00 € 0,00 € 18 225,00 € HT 0%
2019|2e FESTIVAL BD JEUNESSE LES 15 & 16/02/20 AU PALAIS DES CONGRES 04/11/2019 Non 33 600,00 € 0,00 € 84 000,00 € TTC 0%
2018 '?AEEDTPZQS):;?&?&TX RANEL R ATICHIDYCENRERELORMATIONIERO M CIE 15/01/2018 Oui 34 845,00 € 34 845,00 € 174 225,60 € HT 20%
2018 gsgl ;%1;(/)%);{9 - RESEAU MEDIATEM: EQPT DES ESPACES ET DOCUMENTS EN RFID ET AUTOMATES DE 18/04/2018 Oui 30 341,00 € 30 341,00 € 202 270,00 € HT 15%
2018|FESTIVAL PROVENCE 2018 08/06/2018 Oui 7 500,00 € 7 000,00 € 15 360,00 € HT 46%
2018{INSTRUMENTARIUM - FONDS REGIONAL D'’ACQUISITION D'INSTRUMENTS DE MUSIQUE 2018 01/06/2018 Oui 19 805,00 € 19 800,00 € 33 009,00 € HT 60%
2016| RAT 2013 PROGRANNE 2015 DE REPARATIONS ET UISE EN SECURITE DES BATIVENTS COMMUNAUX. | 55345015 Non o 18102600 ¢ 603 42000 € Hr o%
2018|EQPTS VIDEOPROTECTION EN CENTRE VILLE 13/04/2018 Non o 8953,00 € 89 532,00 € HT 0%
2018|CRET 2017/2019 - REALISATION D'UN DOJO 22/10/2018 Oui 299 406,00 € 299 406,00 € 1804 481,00 € HT 17%
2017 ;i/;\E/GUX DE REPARATION DES FISSURES DE LA TOUR ET DE LA CRYPTE DE L'EGLISE MEDIEVALE SAN 19/12/2016 Oui 4640,00 € 4640,00 € 46 400,00 € HT 10%
2017[AAP FONDS DE SOUTIEN AUX FORGES DE SEGURITE - F25 tei0112017 Non 1567600 5225590 Hr o%
2017|FESTIVAL PROVENCE 2017 22/03/2017 Oui 10 000,00 € 7 000,00 € 21473,00 € TTC 33%
2017|FRAIM - FONDS REGIONAL D'ACQUISITION D'INSTRUMENTS DE MUSIQUE 2017 R 28/03/2017 Oui 23 995,00 € 23 900,00 € 39 991,00 € HT 60%
2017 g’;g;'f'ﬂ:;-SZ%?.%T?/?E%M(%SI(_)'I!SSgLiEAPSmTIg":{SAEJ:QMSE SN SHCURNE DS RIS CelEUN AL 29/05/2017 Oui 140 892,00 € 140 892,00 € 469 642,00 € HT 30%
2017 gEg/—;gg#SPOINT PROPRE SUR LE CHANTIER NAVAL DU BASSIN SUD DU PORT SANTA LUCIA - MO REGIE 09/06/2017 Non 477100 € 2385000 € HT 0%
2017 INSTALLATION DE NURSERIES ARTIFICIELLES POUR LARVES DE POISSONS AU VX PORT ET AU PORT 03/07/2017 Non 14 888,00 € 74 440,00 € HT 0%

SANTA LUCIA - MO REGIE DES PORTS




